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I. Uvod do dopravnej geografie

Geografia je veda, zaoberajuca sa krajinnou sféremajomnymi interakciami medzi prirodnym
prostredim &udskou spolénog’ou v priestore a vase.

Geografia ma rozsiahly objekt skimania — leZi r#arani prirodnych, spatenskych a technickych
vied. Slovo geografia pochddza z gréckych sigv = zem, grafein = piga— tomu zodpoveda aj
slovensky nazozemepis.

Objektom z&ujmu geografie v starom Grécku boli kyaxktoré sa tykali Zeme ako celku. &s
uplynulych vySe dvoch tisictbexistencie geografie doSlo k tymto hlavnym zmenam
1) zuZzil sa objekt geografie

Objektom geografie uz nie je cela Zem, ale lercged’ — krajinna sféra. \Blenili sad’alSie vedy,

ktoré Studuju Zem, napr. geoldgia.
2) zmenil sa rdz poznania v geografii

Geografia uz nie je len popisnou vedou, ale stalavexdou, v ktorej ma délezitu udlohu tedria

poskytujuca vysvetlenia javov.

3) zmenil sa vyznam a zameranie geografie
Geografia uz nie je len vSeobecnou vedou, aledwas vyraznym praktickym zameranim.

Predmet Studia geografie ako vedného odboru tvoridtyri zlozky vyskumu — objekt, aspekt,
metodda a ci®. Objektom vyskumu geografie (t.j. tyndp vedny odbor Studuje) je krajinna sféra,
aspektom vyskumu jerhdisko, z ktorého je objekt Studovany, metdédyujpr pristupy k vyskumu
a postupy vyskumu a diem vyskumu je vyuzitie vysledkov vedeckého skimami@drii a v praxi.

Zem sa sklada z vrstiev, ktoré su usporiadané karicky pod’a klesajucej mernej hmotnosti
(hustoty) okolo giiovitého zemského jadra. Tieto vrstvy nazyvame obbdpogeosféry.

Krajinna sféru tvori stbor tychto geosfeér:

1) litosféra —horninovy obal Zeme

2) pedosféra poddny obal Zeme

3) kryosféra —obal s teplotami dlhSie ako dva roky pod bodomamra

4) hydrosféra -vodny obal Zeme

5) atmosféra —vzduSny obal Zeme (do krajinnej sféry patri lenndalag’ atmosféry — troposféra
a dolnd vrstva stratosféry po hranicu ozonosfeéry)

6) biosféra— obal tvoreny organizmami

7) socioekonomicka sfératvoria juludia a vytvoryfudskej spoldnosti

Geografia Studuje krajinnu sféru z priestoroveho atasového useku na réznych UrovniactZaobera
sa krajinnou sférou ako celkom, ale aj jej jedngtiii cag’ami, vlastnogami a zlozkami. Geografické
vedy sa rozdaiju do piatich skupin:

1. skupina prirodnych geografickych vied — fyzicka ggafia — deli sa na dve podskupiny:

a) geografické vedy, ktoré Studuju vSeobecné zakanitbgickogeografickej sféry. Tato
podskupina sd’alej¢leni na vedné odbory :
% vSeobecna fyzicka geografiastuduje vSeobecné zakonitosti fyzickogeografiskary,
% paleogeografia- Studuje vSeobecné zakonitosti fyzickogeografiskry z geologickej
minulosti Zeme
b) geografické vedy, ktoré Studuju jednotlivé zlozkyi€kogeografickej sféry. Tato podskupina sa
d’alej¢leni na tieto vedné odbory:
geomorfolégia- Studuje vznik a vyvoj tvarov na zemskom povremauka o georeliéfe,
klimatologia— zaobera sa Studiom podnebia ; meteoroldgiactzera Studiom piasia,
hydrogeografia- Studuje vodstvo pevnin,
oceanogeografia zaobera sa Studiom vodstva oceanov a mori,
glaciolégia— zaoberéd sa Studiom snehovej pokryvkadovcov,
geokryoldgia— Studuje zakonitosti dlhodobo zamrznutej poghermafrostu,
pedogeografia- zaobera sa Studiom pdd a ich priestorovou ditgéeiou,
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b)

% biogeografia— skiima zakonitosti priestorovej diferenciaciesbéoy,

% geografia prirodnych zdrojov— zaobera sa zakonit@sni priestorového rozSirenia
prirodnych zdrojov.

skupina spol@ensko-hospodarskych geografickych vied — socioekoimé& geografia — deli sa na
dve podskupiny :

geografické vedy, ktoré Studuju vSeobecné zakaniosioekonomickej sféry. Tato podskupina sa

deli naciastkové odbory:

% vSeobecna ekonomickd geografia Studuje vSeobecné zakonitosti socioekonomickéjys
v sitasnosti,

+ historick& geografia- Studuje vSeobecné zakonitosti socioekonomidkey ¥ minulosti,

+ historia geografie— zaobera sa vyvojom geografie od vzniku tohtonedd odboru po
sltasnos,

geografické vedy, ktoré sa zaoberaju Studiom jdoyoh zloZiek socioekonomickej sféry (resp.

humannogeografickej sféry). Tato podskupindakej ¢leni naciastkové vedné odbory:

+ geografia obyvatkstva— skima zakonitosti rozmiestnenia obyVatea,

% geografia sidiel- zaoberé sa z&konit@sni sidiel,

¢ geografia priemysld Studuje zakonitosti rozmiestnenia priemysetim@josti,

¢ geografia pdnohospodarstva Studuje zakonitosti rozmiestnenid’pohospodarskej vyroby,

++ geografia dopravy- skima zakonitosti dopravnych sieti a dopravy,

% geografia sluzieb- Studuje zakonitosti rozmiestnenia sluZieb,

++ geografia rekreacie- skiima zakonitosti rozmiestnenia rekreéacie,

% geografia cestovnéhmichu— Studuje zakonitosti rozmiestnenia cestovnéhbupuc

+« geografia vedy a kultary Studuje zakonitosti rozmiestnenia vedy a kultary.

0

0

skupina kartografickych vednych odborov

Kartografia lezi na rozhrani prirodnych, sg@oskych a technickych vied. Studuje a zobrazuje

priestorové rozmiestnenie prirodnych a socioekookyeh javov krajinnej sféry a zaoberda sa ich
zmenami \Kase prostrednictvom kartografického vyjadrenia.
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Kartografia sa deli na tieto vedné odbory:

vSeobecna kartografia- Studuje krajinnu sféru prostrednictvom map —c#jp&ych obrazovo-
znakovych modelov,

tematicka kartografia- zaobera sa zostavovanim tematickych map,

matematickd kartografia zaobera sa tedriou kartografickych projekcii,

nauka o mapachk Studuje mapy ako priestorové modely realnychyav

kartometria— je to tedria merania na mapéach,

tedria zostavovania, redakcie avydavania map zaobera sa technolégiou projektovania
a spracovania mapovych originélov.

skupina geografickych vied, ktoré sa zaoberaju usetnymi zakonitagami krajinnej sféry.

Deli sa n&iastkové vedné odbory:

teoretickd geografia- zaobera sa vSeobecnymi zakonmi a tvorbou prsigasovych systémov
a Struktar, ktoré Studuje geografia,

metageografia- Studuje miesto geografie medzi ostatnymi vedaméuje objekt geografie,
matematické geografia zaobera sa pouzitim metod exaktnych vied, najmi@&matiky v geografii,
konsStruktivna geografia sa zaobera planovitym pretvaranim krajinnejysfaby sa zabezpio jej
efektivne vyuZzivanie pre potreby spitosti,

lekarska geografia— skima vplyv geografickych podmienok na zdravivatd'stva a Studuje
geografické rozsirenie choréb,

vojenska geografia skima vplyv geografickych podmienok na vojenstatégiu a taktiku,



¢ nauka o krajine- zaobera sa vSeobecnymi zakoniamsi krajiny, jej priestorovou rozmanitisu,
jednotlivymi vlastnogami a funkciami.

5. skupina geografickych vied o regionalnych komplexgc ktoré sa zaoberaju Specifickymi
zakonitog’ami ¢asti krajinnej sféry

Cleni sa na&iastkové odbory:

% regionalna geografia —zaoberd sa komplexnym geografickym vyskumom jednath oblasti
a Statov,

politickd geografia —skima otadzky uzemného vyvoja Statov adebti, ich hranic a priestorovo-
¢asovym rozlozenim politickych sil v jednotlivyclagich a ich skupinach.
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Diferenciacia geografie zatianie je ukoena, preto stale vznikaju a rozvijaju sa ndiastkove
geografické vedné odbory, ako napr. geografia \&eklyltlry, geografia rekreacie, geografia cestownéh
ruchu a pod. Geografia tvori Ry jednotny systém geografickych vied, ktory Jeraz zloZitejsi.
Nazory na chipanie tohto systému nie siaadznych geografickych $kol jednotné.

IX. Planéta Zem — zakladné Udaje, rozmery, merania, pob, sinelna sustava

Zem, na ktorej Zijeme, je len nepatrndag’ou vesmiru, ktory nas obklopuje. Jecadiou
slneinej sustavy, galaxie, mtiaej cesty. Takychto galaxii je vo vesmirdae

Vesmir je nepredstavit;me veé’ky, obrovsky priestor, vyplneny izolovanymi telesamriedkou
medzihviezdnou hmotou. Telesa sa liSia rozmermgik&nymi a chemickymi vlastnéami.
Hmotnosou telies je priamo dena ich priazliva sila a nasledné vzajomné usporiadanie.

SIneénu sustavutvoria tieto planéty, ktoré obiehaju okolo Sinka.

Stredna Vzdialenos’ od Zeme
redna (v mil. km) Cas obehu _ .
. vzdialeno®’ Pocet
Planéta okolo .
od Sinka (v ) ) S Sink k) | mesiacov
mil. km) | najkratSia |najdlh3ia nka (rok)
Merkur 57,9 79 220 0,24 0
Venusa 108,2 40 259 0,62 0
Zem 149,6 0 0 1 1
Mars 227,9 57 390 1,88 2
Jupiter 778,3 590 964 11,86 16
Saturn 1428 1200 1650 29,46 17
Uran 2872 2585 3150 84,01
Neptln 4498 4300 4680 164,79
Pluto 5910 2275 7550 2477 1

Hlavné rozmery Zeme:

Priemer Zeme na rovniku = 12 756 km
Obvod rovnika = 40 075,7 km

Povrch Zeme = 510 083 059 mil. km

Obvod poludnikovej elipsy = 40 008,552 km
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Doékazy o gliatosti Zeme zhrnul ako prvy uz Aristoteles. V lar.stsaac Newton dospel k nazoru,
Ze Zem nie je presnou fpu, ale ma tvar rotmého elipsoidu, ktory je sploSteny v oblastiactopol
V 19.stor. bol zavedeny nazgeoid— teleso, ktorého tvar najpresnejSie vyjadruje Beme.



2.1. Zemepisné saradnice

Poloha bodov na zemskom povrchu sé&ujg pomocou zemepisnych suradnic — zemepisnej Sirky

a zemepisnejidky.
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Zakladné pojmy :
zemskeé poly — su priesgikmi rotaénej osi Zeme so zemskym povrchom,
rovnik — je priesénica zemského povrchu a roviny, ktora prechadzastn Zeme a je kolmé na
zemsku os,
zemepisna Sirkap] — je uhol medzi rovinou rovnika a spojnicodawaného bodu so stredom Zeme,
zemepisnalika Q) — je uhol, ktory zviera rovina zakladného pold@ns rovinou miestneho
poludnika, ktory prebieha danym bodom
rovnobezky — su spojnice vSetkych bodov rovnakejeggsnej Sirky. Rovnobezky &ssluju od O
do 90 - od rovnika k pélom. Na severnej pologuli s&ujg severna zemepisna Sirka
(s.z.8.). Na juznej pologuli s&uje juzna zemepisna Sirka (j.z.8.).
rovnobezky so slovhym pomenovanim:
¢ =9C¢=pol, ¢ =0 =rovnik ¢ =23 27 = obratnik Raka (s.z.5.)
obratnik KozoroZca (j.z.S.)
Obratniky su rovnobezky, na ktoré napoludmigiihSieho da v roku dopadaju sldaé I&e kolmo.
¢ = 66 33" s.z.5. = severny polarny kruh a j.z.3. juzolamy kruh
Polarne kruhy su rovnobeZzky, na ktoré naghakel najkratSiehoich v roku dopadaju sldeé Ite
vodorovne (pod uhlonf)
poludniky — st spojnice vietkych bodov rovnakej egisnej dzky. Zakladny poludniR = ° bol
stanoveny medzinarodnou dohodou v roku 187&nwichsky poludnik. Je to poludnik, ktory
pomyselne prechddza hveztidn v Londyne, v mestskejasti Greenwich. Miestny poludnik je
poludnik, ktory prechadza ¢ovanym bodom (miestom). Pojem poludnik vyjadrujate¥nog’, ze
ide ociaru, na ktorej nastava vSade v rovnakéase poludnie. Poludniky, ktoré lezia vychodne od
greenwichského poludnika do P8@najavychodni zemepisni i#ku (v.z.d.). Poludniky leZiace na
zapad od greenwichského poludnika do°118@jizapadni zemepisnu iEku (z.z.d.).
Zemepisna si€ je tvorena rovnobezkami a poludnikmi; slizia naouanie polohy bodov na
zemskom povrchu a umiju tak orientaciu.

Obr.¢&.1 znazotiuje rovnik, hlavny poludnik (spojnica bodov severny
poél, bod B, bod C ajuzny pol), Greenwichsky polida spojnica
bodov severny pdl , bod A, bod D a juzny pdl — rmgspoludnik, t.].
poludnik, ktory spaja dany bod s polmi. Miestna navezka je
spojnica bodov A a B.

2.2. Striedanie ranych obdobi

Zem obieha po ekliptickej drdhe okolo Sinka. Slsieonachadza v jednom z ohnisk elipsy. Keby

bola zemska os kolma na rovinu ekliptiky (plochahgr obehu Zeme okolo Sinka), dopadali by &hée
luce kazdy d& v rovnakontase na rovnaké miesto Zeme pod stadlym uhlom. Docaby boli rovnako
dihé a réné obdobia by neexistovali.



Zakladnou pinou striedania rénych obdobi je sklon zemskej osi. (Zemska os, tspejnica
polov, zviera s rovinou ekliptiky staly uhol €83"), ale i otéanie sa Zeme okolo svojej osi.

Smery ot&ania Zeme:
1) okolo svojej osi — v smere pohybu hodinovycti¢iek od zapadu na vychod,
2) okolo Sinka — proti smeru pohybu hodinovychitiek.

2.3. Mesiac

Z vesmirnych telies, okrem Sinka, najvyraznejSiZem posobi Mesiac, pretoze je k nej najblizSie.
Jeho stredna vzdialertbed Zeme je 384 tisic kilometrov, hmottige 80 x mensSia ako hmotnbs
Zeme. Mesiac nema vlastny zdroj svetla, svietiadeazenym singnym svetlom. Obieha okolo Zeme
raz za 27,3 ik, za rovnakyas sa otdi i okolo vlastnej osi, preto je k Zemi obratenalestta ist&ag’
jeho povrchu. Pri obehu Mesiaca okolo Zeme vznikagsé&né fazy —prva Stvrt’, spin, posledna
Stvrt’ a nov.

Zem a Mesiac tvoria vzajomne spojenu dvojicu, kteea otda okolo spoléného taziska —
barycentra, ktoré lezi vziiadom k pomeru hmotnosti oboch telies na spojnicsiltle— Zem asi 1 700
kilometrov pod zemskym povrchom. Rotaciou okololsfreéhotaZiska vznika odstrediva sila, ktora
spolu s prfazlivou silou Mesiaca sa prejavuje v podgiravidelnych deformécii tvaru zemského
telesa, ktoré sa nazyvaju slapové javyNajvyraznejSie sa prejavuju na vodnej hladine sxéio
oceanu akgriliv a odliv.

Skoeny priliv — vznika vtedy, ak je Mesiac a SInko v jednej revép Zemou, ich piazlivé sily sa
znasobuju. Opakuje sa to kazdych 15 dni.

X. Zobrazovanie zemského povrchu, druny mép

Mapa je zjednoduSeny generalizovany a zmenSenyzoBeme premietnuty do roviny. Je
vyjadrovacim prostriedkom nie len v geografii, ajev mnohychd’alSich odboroch. Mapy sa delia
pod’a r6znych kritérii. NajpouzivanejSie je delenie rpad’a mierky, obsahu a pta (Eelu:
< Poda mierky sa mapy delia na mapyl'kgch, strednych a malych mierokiselné hranice medzi

jednotlivymi kategériami nie su presne stanovengedgrafického Fadiska sa w&inou uvadza toto

rozdelenie:
» mapy vé&kych mierok (plany a topografické mapy) — do 1:200,
» mapy strednych mierok — od 1: 200 000 do 1:100Q 000
» mapy malych mierok — nad 1:1000 000

% Pod’a obsahu sa mapy delia na mapy s topografickymholosa tematické mapy.

a) Mapy s topografickym obsahomznazoiiuju navzajom vyvazené prirodné a sgelaske javy.
Do tejto skupiny patria:
» podrobné mapy J&ych mierok do 1:5 000 (katastralne mapy, ktorézenauju vlastnictvo
pozemkov),
» topografické mapy — presné mapyl’kygch a strednych mierok od 1:10 000 do 1:500 000
(Uradné mapy pre potreby Statu a armady),
» vSeobecné geografické mapy — giedné mapy prevazne malej mierky, ktoré znéajor
vel’ké uzemné celky. VSeobecné geografické mapy tvaent sdag’ atlasov sveta.

b) Tematické mapy— najp@etnejSia skupina map. Topograficky obsah je zredaky a hlavnu

naph mapy tvori tematicky obsah. Do tejto skupiny fzatri

» mapy prirodnych javov — fyzickogeografické, geobtbd, meteorologické, hydrologické
mapy a pod.,

» mapy spoléenskych javov (ekonomickogeografické, cestné, nale2, mapy obyvatstva
a pod.),

» ostatné tematické mapy (mapy Zivotného prostrediestické, dejepisné mapy a pod.).



« Poda elu:

mapy, ktoré sa pouzivaju pre hospodarsku vystapldm¢vacie, projeiné mapy a pod.),
vedecké mapy (mapy vedeckého badania),

vojenské mapy (tematické mapy pouzivané v armade),

Skolské mapy (Winou nastenné geografické mapy),

atlasy (subory map, ktoré su spojené do jednéhakel
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Xl.  Zemepisné oblasti Slovenskej republiky
4.1. Uzemie Slovenskej republiky, poloha, rozloha laranice Slovenskej republiky

Poloha SR je na severnej pologuli Zeme, v stredéyu

Niektoré vzdialenosti:

NajkratSia vzdialenasod Slovenska k severnému pélu je 4 642 km,
NajkratSia vzdialenasod Slovenska k rovniku je 5 314 km,
NajkratSia vzdialenasod Slovenska k Baltickému moru je 520 km,
NajkratSia vzdialenasod Slovenska k Severnému moru je 791 km,
NajkratSia vzdialenasod Slovenska k Jadranskému moru je 350 km,
Najkratia vzdialenasod Slovenska Kiernemu moru je 678 km.

VVVYVYYYVY

Susedia SR s(eska republika, Fska republika, Ukrajinska republika, Marska republika
a Rakuska republika.

Cez nasu republiku prechadzaju dve rovnobezky 48t@ 49, poludniky 17 az 22 vychodnej
zemepisnej tEky.

Mesto PreSov sa rozprestiera na #£9 severnej zemepisnej Sirky (ako Pariz) a 21
30"vychodnej zemepisnej Eky.

Rozloha republiky je 49 036 KmV ramci Eurépy patrime medzi mensie Staty. Tveendia je
predzeny od zapadu na vychod. Vzdialenosedzi Zahorskou Vsou a Novou Sedlicou je 426 km
a medzi Skalitym a Starovom 195 km. Celkovzkd hranic je 1 720 km.

Na Slovensku Zilo k 1.1. 2003 5 367 800 obykate Hustota obyvafstva na 1 krhje 109
obyvatéov.

4.2. Reliéf Slovenskej republiky

» NajvyznamnejSie horstvo : Biele Karpaty, I¥a Fatra, Mala Fatra, Vysoké Tatry, Nizke Tatry +
Slovensky raj, Slovenské Rudohorie, Slanské vréleygov.
» Vodstvo, rieky, jazera :

- Dunaj, Vah, Hron, Hornad, Torysa

- Pie¥anska Slava, Oravskéa priehrada, Liptovska Mara, Domasayair
» Niziny : Zahorska, Podunajska a Vychodoslovenska
> Kraje na Slovensku su tieto: PreSov — PreSovskj, kKmaSice — KoSicky kraj, Banska Bystrica —
Banskobystricky kraj, Zilina — Zilinsky kraj, Tréim — Treiansky kraj, Trnava — Trnavsky kraj, Nitra
— Nitriansky kraj, Bratislava — Bratislavsky kraj
» Hlavné mesto SR : Bratislava (455 tisic obyVate 2001)

4.3. Hospodarska charakteristika SR

RozdelenintCeskoslovenskej republiky sa slovenské& ekonomikéatioslo vaZznych problémov.
Pd’nohospodarstvo, ktoré ma k dispozicii polovicu pio&rajiny (tretina tvori ornd pédu), zamestnava
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11 % pracujucich. Rastlinna vyroba je vyrazne skotrovana na Podunajskej a Vychodoslovenskej
nizine. Pestuju sa predovSetkym obilniny (pSen@anen, kukurica),d’alej cukrova repa a zemiaky.
Vyznamna je produkcia zeleniny (kapusta, paradagkyprika) a vina, menej ovocia a tabaku.

Délezitou ziv@&iSnou vyrobou je chov prasiat a hovadzieho doby@anovuje sa chov oviec.
Vyznamna je’azba dreva z lesov, ktoré po Finsku a Svédsku paknhajv&siu cag’ krajiny.

Nevyhodou je viky nedostatok paliviazi sa sice hnedé uhlie, ale obmedzene a jehdéyeli
dog’ nizka. Ropa, zemny plyn sa musia dov¥atamalom mnoZstve séazia rudy Zeleza, medi zinku
aortuti. VyznamnejSia jetazba vapenca a magnezitu.ddka povojnovej industrializacii je
najdélezitejSim odvetvim hutnictvo Zeleza, ktorésistredené v KoSiciach. Nap&m spotrebitbom
ocele bol rozsiahly zbrojny priemysel, ktory v tendase prekonava zlozity proces konveridalej je
to vyroba nakladnych automobilov, ale aj osobnytcaktorov afl’. V prevadzke je Mé&a hlinikarea
v Ziare nad Hronom a zavody farebnej metalurgierarkpachoch. Problémy ma elektrotechnicky
priemysel (vyroba TV prijimé&ov, pr&ok a chladniiek), ktory vyrabal pre celgeskoslovensky trh.
Vermi dolezita je petrochémia v Bratislave, nadvazajugroba umelych hnojiv (Duslo B8, viakien
a pneumatik (Matador Pudchov). Vyznamna je tieZ pkoth cementu, celulézy a papiera. LepSiu
poziciu méa vyroba odevov a obuvi.

Zhrnutie :
> Strojarsky priemysel: Stredné Povazie (TBienDubnica, Povazska Bystrica, Zilina, Martin ...)
» Automobily : Bratislava, Trnava, Banovce nad Beltaunotocykle — Povazska Bystrica, Kolarovo
» Riecne a ndmorné lode : Komarno
> ZVL : Povazska Bystrica, Zilina, Kysucké Nové MesEkalica, PreSov
> Elektrotechnika : Liptovsky Hradok, Stropkov, Vrabl
» Cementarne : RohoZznik, Horné Srnie, Lietavské&huVarin, Bystré, Tuia nad Bodvou, Banska
Bystrica
XIl.  Dopravna geografia Slovenskej republiky

A ]

Pre kazdy Stat ma Ykey vyznam doprava. Pre naSu republiku je o to diEgte, Ze republika
lezi v centralnegasti Eurdpy.

5.1. Zelezniéna doprava

Hlavnétahy Zelezninej dopravy su :
1. hlavnytah :Cierna nad Tisou Kosice— Kysak — Margecany — Spi$ska Novéa Ves — Popidtiba —
Liptovsky Mikulas — Ruzomberok — Koaany — Vritky — Zilina — Povazska Bystrica —
Pachov — Trém — Leopoldov — Trnava Bratislava
2. hlavnytah :Cierna nad Tisou KoSice— Moldava — Rofiava — Zvolen — Surany — Galanta —
Bratislava

Hlavné Zelezniné uzly si: KoSice, Zvolen, Zilina, Bratislava

Na tieto hlavné trate nadvazuju lokalne trate. RigkitejSie su tieto : Kysak — PreSov — Sabinov —
Lipany — Stard’ubowia — Nizné Ruzbachy — Studeny Potok — Poprad
Dalej : PreSov — Kapu3any pri PreSove — HanuSo\&teazske — Humenné

PreSov — KapusSany pri PreSove — Bardejov

Surany — Nitra

Zvolen — Banské BystricaCervena Skala — Margecany — Kysak — Kosice

5.2. Cestna doprava

Na Slovensku mame tieto dace :



Bteclav CR) — Bratislava
Bratislava — PovaZim — az po Povazsku Bystricu
RuzZomberok — Vazec
PreSov — KosSice
Dalej mame rychlostné komunikacie, ktoré spajajutén@anska Bystrica — Zvolen, Nitra — po
dialnicu spajajucu Bratislavu s PovaZskou Bystricou

YV VYV

5.3. Vodna doprava

Splavna rieka na naSom Uzemi je Dunaj. Na tejlcers dva pristavy a to Bratislava a Komarno.
Zatid’ je splavneny eSte Usek pre nakladnu dopravu ka Xéh od Ustia do Dunaja polBaSda je aj
nékladny pristav.

5.4. Letecka doprava

Letecka doprava vyuZziva tieto letiska : BratislavdoSice (su medzinarodne letiska)alej
Pie¥any, Sli&, Poprad — Tatry. Miestne letisko je aj v Radoch pri PreSove, ale aj inde (napr. Zilina
— Dolny Hricov).

5.5. Doprava v Tatrach

a) Zeleznéné doprava:
tatranské elektricka Zeleznica (TEZ) preméava rtazrBopradu cez Stary Smokovec na Strbské
Pleso a na trati Stary Smokovec — Tisk& Lomnica
» rozchod kdaje 1 000 mm
> celkova d7ka trate TEZ 35 km
» maximalna rychlos60 km / hod.
» pocet stanic a zastavok 20
> hlavna stanica na TEZ Stary Smokovec

ozubnicova Zeleznica — premava na trati Strbabskér Pleso

celkovéa dzka trate 4 753 m, rozchodllgge 1 000 mm

prevysenie trate 455 m

cestovnyéas 14 min.

maximalna rychlos— v stapani 30 km / hod., v klesani 23 km / hod.

pdvodna OZ bola v premavke od roku 1896 do 193&sWa bola obnovena roku 1970
premavaju dvojdielne elektrické motorové jednotky

elektricka trakcia jednosmerny elektricky prad &5

VVVVVYVYY

d'alSia tra : Poprad — Tatry — Studeny Potok — Tatranska Loenni
» rozchod kdaje 1 435 mm
> dizka trate 17 km

Tatranské lanové drahy — kabinkova lanova dradhatmaiiskej Lomnice na Skalnaté Pleso,
sed&kova lanova draha Skalnaté Pleso — Lomnické Sediata lanova draha Skalnaté Pleso —
Lomnicky Stit, pozemna lanova draha Stary SmokevEcebienok



ster Plaved

[ Pozemnd lanows dréha) Tatranski Lommnica
Hrebienck f
b B I
Strhské Pleso ~

smer Zilina Stiba Poprad - Tatry smer Kofice

Obr.c.1 Doprava v Tatrach

Lonuucky 5tit
Lommické Sedlo
Wiuta lanova driha
Sedackowi lanova draha
Skalnaté Pleso
Kabinkowa lanova draha

Tatranska Lonuuea

Obr.i.1 Visuté drahy v Tatrach

b) leteck& doprava
Na Uzemi Tatier sa nachadza letisko Poprad — Titimge je vyuZivané hlavne pre turisticky ruch.
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c) cestna doprava

smer Lysa Piana

Tat. Lompica Tat.kotlina smer Star§ubovia

Stary Smokovec

Podbanské Strbské Plesg
SpiSskéa Bela

cesta ldgie

Liptovsky Hradok Vazec  Tatranska Rab Spissky Stvrtok smer PreSov
Diarnica Strba

Obr.¢. 3 Cestna sié v Tatrach (cesta Podbanské az Tatranska kotlina saazyva Tatranska magistrala)

5.6. Iné dopravné siete, nekonveina doprava
5.6.1 Uzkorozchodné trate

a) trat’ Trertianske Teplice — Tramanska Tepla ,
- je elektrifikovana, rozchod 760 mm, elektricky jedmerny prud 600 V,ldka 5 427 m
- je v prevadzke s prestavkami od roku 1909

b) Ciernohronska Zeleznica, trydrovo most -Cierny Balog — Svaty Jan — Hronec (v prevadzke)
Hronec — Podbrezova — Stiaikd (mimo prevadzky)
Stihla — Svaty JandalSie useky (zrusené)
- rozchod 760 mm,idka 14 km, preméava v letnom obdobi od 1.5. do 1.9.
- trakcia parna i motorova

c) Muzejna uzkorozchodna Zeleznica Giaea v Muzeu Kysuckej dediny v Novej Bystrici —
Vychylovke, narodopisnej expozicii v prirode Kysébk mizea Cadci
- sezbnna prevadzka maj az oktober, prevadzkové tnolku az nedéa, trasa historickych
vlakov : stanica Skanzen — stanica Kubatkova, eglkdzka 3,6 km cez areal Mlzea
- hnacie vozidla : utorok az piatok — motorove rusne
sobota, netle — parné rusne
Svojho ¢asu bola jednou z najdlhSich a najvyznamnejSichSkvensku, vznikla v roku 1926
apbvodne dosahovaldZétu 110 km v kopcovitom teréne. Do 70-tych rokowiaiého stordia Zeleznica
sltzila hlavne na prepravu kifev dreva z lesa. Uvfava Zeleznica.

5.6.2 Nekonvefina doprava

Ide o dopravu visutymi lanovkami, ozubnicovou zZeleou, pozemnymi lanovkami a viekmi. Téato
doprava je najma v turistickych oblastiach zimnggortov, ale aj letnych Sportov. Na Slovensku je
rozSirena najma vo Vysokych Tatrach, v Nizkych d&tr vo Vékej a Malej Fatre a inde <¢ize
v horskych oblastiach Slovenska.

XIll.  Cestovné poriadky

6.1. Cestovné poriadky — vSeobecne
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Cestovny poriadok — je predpis, ffacktorého premava dopravny prostriedok na dangj lirske.
Ur¢uje, stanovuje odchod dopravného prostriedku ztazkg, rychlos medzi zastdvkami a prichod na
dalsiu zastavku, resgas prejazdu naslednej zastavky, pbkieukuje zastavenieDalej ukuje ¢as
pobytu na zastavke.

Cestovné poriadky pozname :

» pre sluzobnu potreby- méa ho vodi autobusu, rufovodi¢ vlaku, pilot lietadla at., ale aj
pracovnici disp&ngu, riadiacej veze, a ini riadiaci pracovnici,

» nékresny cestovny poriadok pre danu ttégrafikon vliakovej dopravy, grafikon MHD ...) pdua
sa tiez skoér pre sluzobnu potrebu

» vyvesny cestovny poriadokna zastavkach MHD, SAD, na staniciach SAD, na hategch

staniciach a pod.
» knizny cestovny poriadok aréeny pre Siroku cestujlicu verejtipktory obsahuje vSetky cestovné
poriadky na vSetkych linkach, tratiach v danej sbla

Poznamka : Pre cestujlcu verejrigsl ucené cestovné poriadky vyvesné a knizné.

Kazdy cestovny poriadok musi obsahova

» platnos od do, pre ktoru zastavku,

» casy odchodov zo zastavky v pracovnydéloch, cez soboty a nedele, cez sviatky,
» trasu linky, trate,

» kto ho vydal, meno dopravcu.

6.2. Cestovné poriadky pre Zeleziinu dopravu

a) vychodzie Udaje potrebné pre zostavu cestovpéhadku
> Udaje o Zelezkiej trati — rozchod, najmensi a najgéobluk, stipanie naj¢die a najmensie,
v Zelezmiej stanici — aké su vyhybky (mézutbstihle alebo klasickeé),
> Udaje o vlaku — aky je planovany riadea viak (motorovy alebo elektricky), gt a skladba
vagonov, ta¥, resp. tonaz,
> Udaje o rusni — elektricka, resp. motorova trakzigichlenie tazna a brzdna charakteristika

b) poziadavky cestujucej verejnosti
Kazdy cestujuci alebo skupirfadi, organizacie, resp. podniky sa mdzu obndai okresny Urad,
resp. krajsky Urad so Ziadwa o zmenu cestovného poriadku. Tieto zmeny, napdtpm posiela
okresny Urad, resp. krajsky urad na Ministerstvprdey, p6st a telekomunikécii, ktori to spolu
s vedenim Zeleznice vyhodnotia a pdkig to mozné, tak k Uprave dobjde ptialSej zmene
cestovného poriadku. Aj Zeleznica robi svoj prieskiyuzivania jednotlivych spojov.

c) vlastna zostava grafikonu vlakovej dopravy —aoe vlakov v grafikone
Ako prvé sa do grafikonu znazmju medzinarodné osobné vilaky, rychliky EC a ICtopo
nasleduju ostatné medzistatne vlaky — rychliky,opotnasleduju vnutroStatne vlaky — rychliky
a osobné vlaky. Nakoniec sa do grafikonu kreslakylnakladné v podobnom poradi a s podobnym
vyznamom ako osobné vlaky (nakladné vlaky medziétattranzitné maju prednbpred ostatnymi,
posledné sa znazarju manipul&né viaky).

6.3. Cestovné poriadky pre cestnu dopravu

Kazdy podnik SAD a.s. si stanovuje cestovny pafadvojich jednotlivych liniek. Cestovny
poriadok SAD a.s. schimje Urad Uzemia, na ktorom pdsobi dopravca. Pre SAD PreSov je to
PreSovsky kraj. K zostave cestovného poriadku gdwyja aj obecné Urady obci, kde pésobi SAD a.s.

Aj pre stanovenie, denie CP platia vSeobecné podmienky, ktoré su chemaldopravnej cesty
a vozidla, jeho technického stavu a zakladnych okatg’ov, ako je dosiahnutie maximalnej rychlosti,
zrychlenia, Ibzd a pod. K tymto podmienkam pristupuje aj Staseojimi legislativnymi opatreniami,
ako je Zakonnik prace (stanovenie pracovnej dobgli¢ap ale hlavne prestavok v préaci), rézne
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vyhlaSky, ktoré zakazuju jazdu wiach pracovného pokoja, resp. obmedzuju jazdu pétarigch
komunikéciachd’alej rézne obchadzky a pod.

Nedostatkom tvorenia CP v autobusovej dopravejméa to, Ze jednotlivé spoje su nekoordinované
medzi sebou, medzi jednotlivymi dopravcami najmébilastiach vyznamnych pre cestovny ruch,
v aglomeraciach, kde je sustredena priemyselnabayreysoké Skoly a pod. Ve maly zaujem
dopravcov o poskytovanie dopravnych sluzieb je dajem, kde Ziji’'udia na samotach, v tahlych
obciach a pod. Tam su obyvatelia &@ odkazani na dva alebo maximalne tri spoje dealeleo vébec
v sobotuci v neddu Ziadny spoj nejdeio nemusi vyhovowatymto 'udom. Naproti tomu su oblasti,
kde tych spojov je pomernelig su ale rozloZené ki sporadicky, zvazkovite, Ziadnym pravidelnym
intervalom. Navazna'smedzi jednotlivymi spojmi (pri prestupe) je sk@hodna.

6.4. Cestovné poriadky pre leteckd dopravu

Letovy poriadok je plan pravidelnej leteckej pepr, ktory si vydava kazdy letecky dopravca,
zvy¢ajne 2 x do roka ako letny a zimny letovy poriad@ksahuje zakladné informacie o jednotlivych
letoch, a to:

» miesto odletu,

> casovy rozdiel vd svetovému c¢asu > (islo letu partnerskej spalnosti na danej
(Greenwich time good), linke,

» kod miesta a letiska oLy | » miesto prestupu,
medzinarodnych predpisov, » zmena miestneh&asu,

» cielové mesto, > platnog letu,

> dni tyzdha, v ktorych sa dany let kona, > prilet o dét neskor,

» cas odletu a priletu, » partnerské spotmosti na danej linke,

> pocet medzipristati > cCislo letu a typ lietadla

Letenky sa daju hlipriamo kupf, alebo dopredu rezervaaomocou rezerdmych systémov, napr.
Amadeus alebo Galileo v jednotlivych leteckych spobstiach, alebo v cestovnych kanceléariach, ktoré
na to maju Statut ziskany po splneni podmienok médadnej leteckej asociacie IATA, ICAO.

VII.  Organizacia cestovného ruchu

Pod pojmom cestovny ruch rozumieme uspokojovaniesobnych potrieb v oblasti turistiky,
rekredcie, kultiry a rehabilitacie, ku ktorému dochadza mimo miesta trvalého pobytu avo
vol’nom ¢ase.

Ide o zmenu pobytu, ktord je spojend s vycestowar@estovny ruch sa stal v druhej polovici
20.stord@ia stEag’ou zivotného Stylu svetového obyvitra — najma obyvalstva vyspelych Statov.

Zakonitostami a zvlasStnog#ami rozmiestnenia cestovného ruchu sa zaobera geafja
cestovného ruchu — vedny odbor socioekonomickej ggrafie, ktory Studuje izemné diferencované
predpoklady a Uzemnu Struktaru cestovného ruchu.

7.1. Predpoklady cestovného ruchu
Cestovny ruch sa uskuituje na zaklade selektivnych, lokakimgch a realizénych predpokladov.

1) Selektivne predpoklady urcuju, kto a v akej miere sa &istni na cestovnom ruchu (selekcia =
vyber). Selektivne predpoklady cestovného ruchudshba na tri podskupiny — urbanizeé
predpoklady, demografické predpoklady a socialeepoklady.

a) urbanizaéné predpoklady
Cestovny ruch je typickou aktivitou mestského oltgkatva (v mestskom prostreflidia stratili
priamy kontakt s prirodou a tzia sa vymanipretechnizovaného, umelého prostredia). Staty,
ktoré maju vysoky podiel mestského obyVatea, maju aj najviacdastnikov cestovného ruchu,
ktori cestuju do zahratia.
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b) demografické predpoklady

Z demografickychéinitelov (Cinitel'ov, ktoré charakterizuju zloZzenie obyvira) sa najviac
uplatiuje vo v2’ahu k cestovnému ruchu hustota obylstiea. Plati pravidlo, Ze¢as’ obyvatdstva
na cestovnom ruchu vzrasté s rasticou hustotouatdigtva danej oblasti.
c) socialne predpoklady

K socialnym predpokladom radime najméa ekonomickiividL. NajéastejSie sa na cestovnom
ruchu z@astuju pracovne aktivni (zamestnani) obyvatelia, piaykch je cestovny ruch jednym
z hlavnych zdrojov ngerpania novych sil.

2) Lokalizaéné predpoklady vyjadruju schopnaskrajiny poskytovd vhodné podmienky pre r6zne
formy cestovného ruchu. Delia sa na dve podskupimprirodné podmienky a kultdrnohistorické
podmienky.

a) Prirodné podmienky— k najsledovanejSim prirodnym podmienkam cestown@ithu patri
vyrazny reliéf zemského povrchu, podnebie, roz&rgrovrchového i podzemného vodstva
a zoskupenie rastlin a Zikichov.

b) Kultdrnohistorické podmienky- k najviac navstevovanym vysledkom tvori¢gjnosticloveka
patria kultirne pamiatky, pamiatkové rezervacistdrické stavby, vytvarné pamiatky, parky,
Pudova kultdra i technické diela.

3) Realizatné predpoklady umoziuju spint’ naroky w&astnikov cestovného ruchu. Reatizé
predpoklady mozno rozdélna dve podskupiny — komunika dostupnasa materialno-technicka
zakladha.

a) Komunika¢na dostupnos — rozhodujucu ulohu m&asova dostupnds ktora zavisi od
dopravného spojeniacastnika cestovného ruchu medzi trvalym bydliskomaastevnym
miestom.

b) Materidlno-technick& zéklada cestovného ruchu sa sklada zo =zakladnych zariadeni
(ubytovacie a stravovacie) dopinkovych zariadepo(vé, kultirne) a zo Specialnych zariadeni
(informané centrd, cestovné kancelarie, zdravotnicke zamiadhd’.).

7.2.Rozmiestnenie cestovného ruchu

Cestovny ruch sa postupne stava vyznamnym odvetviravetového hospodarstvalde viiom
zamestnanych asi 120 — 130 milioriamdi. Prijmy z cestovného ruchu sa za obdobie rdléd0 — 1990
takmer zdvandmasobili.

Poda prinosu do narodného hospodarstva sa cestoviyrozcéuje naaktivny cestovny ruch
(navsteva ufitej krajiny zahrarinymi turistami) goasivny cestovny ruch(vycestovanie turistov zo
svojej krajiny). Pri aktivnhom cestovnom ruchu Sti$¢kava finatiné prostriedky od zahramych
navstevnikov. Aktivny cestovny ruch je prijmovowZitou Statnej bilancie. Pasivny cestovny ruch
(prostriedky utratené ¢bnmi daného Statu v zahréiije polozkou zapornou. Na svetovom cestovnom
ruchu sa podi&ju vSetky kontinenty, ale ich podiel je Zna rozdielny.

Najviac zahrarinych turistov piahuje Eurépa (asi 60 %) — ide najméa o Eurépanociamtv USA,
Kanady a Japonska. O druhé a tretie miesto (adi3p®) sa deli Severna Amerika a Azia. Zvy3$nych
14% dohromady pripada na Juzni Ameriku, Afriku sthaliu. Podla Eurépy postupne klesa a vzrasta
navstevnosvychodnej Azie a oblasti Pacifiku.

Medzi aktivnymi dastnikmi medzinarodného cestovného ruchu vyrazrevaguju obania
ekonomicky rozvinutych krajin.
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Tab.¢.1 Krajiny s najvaésim paétom zahraniénych turistov (1989)

Krajina Po ¢et Krajina Po ¢et
turistov (v mil.) turistov (v mil.)
Spanielsko 55 Velka Britania 17
Taliansko 45 Nemecko 15
Francuzsko 40 Kanada 15
USA 37 Mad’arsko 14
Rakusko 18 Svagiarsko 13

Medzi najnavstevovanejsimi Statmi dominuje SpakélsTaliansko a Francizsko — v sfére
cestovného ruchu v nich pracuje 10 — 15 % obyate

Najv&sie celkové prijmy z cestovného ruchu st v USA 4 58ld. USD v r. 1995 (t.j. rovnako
ako v Spanielsku, Taliansku a Stiajsku dovedna).

7.3 Oblasti sustredeného cestovného ruchu SR — Slovegslietebné kupele a termalne kupaliska
7.3.1. Slovenské ligebné kupele

Medzi vyznamné strediska CR na Slovensku patrézlieé kupele, kde sa dajucierézne choroby.
Slazia na preventivno-kebné dely, ale aj na rekreaciu nielen pre naSich obyiesteale aj pre
zahrantnych turistov. V jednotlivych kigech sa li€ia tieto choroby :

» Ochorenia traviaceho systému a poruchy latkovej wm: Bardejovské Kupele, Brusno,

Korytnica, Nimnica, Slig, Turtianske Teplice a VySné Ruzbachy
» Srdcovo-cievne chorobyBardejovské Kupele, Brusno, Dudince, Nimnicé&aSNMySné
Ruzbachy
> Ochorenia pohybového UstrojenstvBardejovské Klpele, Bojnice, Brusn@iz, Dudince,
Nimnica, LG&ky, Korytnica, Kové&ova, Piegany, Rajecké Teplice, Sklené
Teplice, Tredianske Teplice, Turanske Teplice a Vy3né Ruzbachy
Neurologické ochorenia Bojnice, Dudince, Nimnica, Piégdny, Rajecké Teplice, Sklené
Teplice, Tredianske Teplice, Turanske Teplice a Vy3né Ruzbachy
Ochorenia dychacich ciestBardejovské Kapeleiz, Nimnica, Rajecké Teplice, Stos, Strbské
Pleso, Vysné Ruzbachy
Ochorenia obléiek a ma‘ovych ciest :Bardejovské Kupele a Ttianske Teplice
Gynekologické ochorenia Lu¢ky, Nimnica, Tutianske Teplice, VySné Ruzbachy
Kozné ochorenia Pie§any, Smrdaky, Traefianske Teplice
DusSevné choroby Rajecké Teplice, VySné Ruzbachy
Choroby z povolania Korytnica, Piegany, Rajecké Teplice, Vysné Ruzbachy

VVVVYVY VWV 'V

7.3.2. Termalne kupaliska

Slovensko m& okrem mnohych inych lakadiel jedndék&ebohatstvo — termalne pramene.
Termalnych kupalisk je na Slovenskulaea v lete si mézeme vychutnévgrijemnu a li¢ivi vodu
v ich bazénoch. Niektoré z nich su otvorené celoexize aj v zime.

NajzndmejSie termalne kupalisko na Slovensku so&tou prevadzkou je BeSdiovej. Lezi
v krasnom prostredi Liptovskej kotliny obkolesemefisivnymi Choskymi vrchmi, Nizkych Tatier
a Vysokych Tatier. Od mesta Ruzomberok je vzdialEh&m.

Verlkou atrakciou jeTatralandia v Liptovskom MikulaSi — nas najeai aquapark. Aredl lezi na
Gzemi regionu Liptov, v nddhernej scenérii ZapatinJatier na severnom brehu nadrze Liptovska
Mara. Areal ma $&bazénov a $ésoboganovDalie siOravice na Orave.

Medzi najznamejSie patri aj termalne kuapaliskd?odhajskej. ZloZenie termalnej vody
pripomina vodu v Mvom mori. Termalna voda je slana a dosahuje teploa 33°C v lete a v zime az
36 °C, ¢ize musi sa riedi Voda ma liéebné dinky.
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Dalsim termalnym kuapaliskom j@halmova, ktora tieZ poskytuje celokné kipanie. Nachadza
sa 6 km od mesta Novaky. Priamo v aredli kupaljskturistickd ubytoua, kemping a autokemping.
K dispozicii je sprcha, sauna, masazndabufet, reStauracia, volejbalové ihriskot pazénov at.

Na juhu Slovenska su to eSte kupaliskbermalpark v Dunajskej Strede s podobnym
vybavenim ako iné klpalisko v Komarne.

Kazdy region Slovenska ma termalne kuapaliska, kwmiévo véSine otvorené len v lete.
Napriklad na vychodnom Slovensku su to termalneaksiga voVrbove (nef’aleko Vysokych Tatier)
a vo VySnych RuZbachoch.Na strednom Slovenku su to kupalisk&avacovej (medzi BB — ZV),
dalej vSlia¢i, vo Vyhniach (Stiavnické vrchy), \Dolnej Strehovej, v Dudinciach, v Santovke
(ned’aleko Dudiniec) af. Dalej st zname termalne kapaliskBejniciach av Rajeckych Tepliciach.

Najviac ale termdlnych kuapalisk je na juhozapadn&@wovensku. Spomenieme len tie
najznamejsie ako ddatince, Va’ky Meder, v Komarne a v Dunajskej Strede.

7.4 Slovenské hrady a zamky

Stredoveky hrad bol symbolom feudalnej spolusti, jej vnatornej organizaej Struktary. Svojou
impozantnogou dominoval nad polozemnicami a drevenicami ptrastadu.

Dnes su hrady a zamky zdrojom obdifudi — turistov ako domécich, tak aj zaheayich.
Slovensko patri medzi krajiny, ktoré maju na svojamemi mnozstvo hradov, zamkov a kd%tie
Medzi najzndmejSie patria:
zrucaniny hradu Devin, pozostatky slavnej éryRég Moravy,
hrad Bratislava — obyvdtey, mizeum + reprezerit@é miestnosti hlavy Statu,
hrad Nitra — obyvat#&y, mazeum, sidlo biskupstva,
hrad Tredin — mizeum v rekonstrukcii,

SpiSsky hrad — zracaniny zakonzervované, jedenvadich hradov strednej Eurépy
Hrad Beckov — na PovaZzi — zrdcaniny,

Hrad Bojnice — obyvatay, mizeum,

Hrad Oravsky podzamok — obyvétg, miuzeum,

Hrad Stréno — zracaniny zakonzervované v rekonstrukcii,

Hrad Krasna Hérka — obyvdtey, mizeum,

Mestsky hrad Banska Bystrica, Banska Stiavnica)étydremnica — obyvatey, mizeum,
HradCerveny Kamé — nalaleko Pezinka a Trnavy — obyvEtg, mizeum,

Zamok Byta — obyvatény, mizeum, ale vyuZiva sa aj sobasna sie

Kastid’ Topd’¢ianky — obyvatény, byvalé letné sidlo prezidenta republiky (T.Gddiyk),
Hrad Smolenice (30 km severozapadne od Trnavy)yvaid’ny, mizeum,

VVVVVVVVVVVVVYVYY

Na vychodnom Slovensku .. Kapusiansky, SarisEkjpovniansky, Kezmarsky, Kamenicky hrad
Kastiele — Fdovce, MarkuSovce
Zbojnicky zamok v Ruskej Novej Vsi

7.5Slovenské strediska letnych a zimnych Sportov

Reliéf SR je pred@eny na prevadzanie letnych a zimnych Sportov. Okigpicky ,,morskych*
Sportov, na Slovensku je mozné prevadzsetky.

Letné Sporty — savisiace s plavanifimkovanim a pod. na vodnych plochach: @kbvo, Oravska
priehrada, Liptovsk&a Mara, Doma3a, Sirava, tRieska §ava, na riekach Vah, Hron, Dunaj a inych.
Dalej na termalnych kapaliskach.

Turistika — v kazdom regidne su zaujimaveé turigtickasy, ale najma vo Vysokych a Nizkych
Tatrach, v Slovenskom raji, v Raluth, ale aj \Cergove, v Slanskych horach a inde.

Zimné Sporty — lyZovanie, sénkovaniedat— mnozstvo lyZiarskych stredisk, rozmiestnené
v kazdom regione, najma vo Vysokych a Nizkych Tatr&rompachy — Plejsy, Drienica — Lysa,du
(Lipany) a inde. V3etky strediska su dobre vybavgagrskymi viekmi, zasneZovacimi delami, ak by
nebol sneh, ale aj mozn@sni ubytovania, stravovaniadalSimi podpornymi sluzbami.
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VIIl. Dopravnd geografia jednotlivych Statov sveta so zaemanim na charakteristiku
dopravnych systémov

8.1. Staty Eurdpy

A. Severna Eurépa

Pocet obyvat&ov Pocet obyvat&ov hl.

Stat Rozloha (krf) (tis. osOb) Hlavné mesto mesta (tis. 0s0b)
Norsko 323 878 4 330 Oslo 740
Svédsko 449 964 8 820 Stockholm 1540
Finsko 338 145 5110 Helsinki 1 050
Dansko 43 093 5210 Kodai 1 350
Island 103 000 268 Reykjavik 153

Tieto Staty patria medzi vysoko rozvinuté krajimeta s vysokou Zivotnou Urdeu obyvatéstva.
A.1. Norsko, monarchia, krd’ovstvo

Lodné& doprava po# pobreZia (kabotdZna doprava) patri medzi najitéjéie spdsoby transportu.
Najv&sie pristavy su Oslo, Bergen, Tonsberg, Stavandéarak na severe Norska (vyvoz Svédskej
Zeleznej rudy — dopravuje sa po Zeleznici Kirunblarvik). V ¢lenitom teréne vlada investuje ke
Ciastky na komunikéné prepojenie v3Setkych oblasti a vysledkom su wi@idaa vékolepé technické
diela (najma tunely a cesty vo fjordoch). Viac redovica Zeleznic je elektrifikovana. Zelesmé
spojenie so severom (Narvik) je ale mozné len gédske Uzemie. Vo vidieckych oblastiach je dolezita
autobusova doprava, ktor4d nadvazuje na trajektovepravu. VyuZiva sa takmer 50 letisk,
medzinarodné su v Oslo, Stavangeru a v Bergenu.

A.2. Svédsko, monarchia, krflovstvo

Vo vnutroStatnej ndkladnej doprave si stéle zachaablezité postavenie Statna Zeleznica (70 %
elektrifikovand). Prepravuje najma Zeleznu rudiaiie nerasty, drevo a stavebny kanttale viac do
patri k najviac motorizovanym krajinam sveta. Patranény obchod je dblezithA nAmorna doprava.
Pristavy Gkteborg, Malmk a Stockholm. Leteckl dopravu zabefage spol@énogs’™ SAS ama
k dispozicii 40 letisk. Stockholmské patri k najvgimnejSim v Europe.

A.3. Finsko, republika

Cestna sit i ked nie je hustd, alen 60 % vozoviek je spevnenychpdstate postaje
poZiadavkam. Statne Zeleznice sa &estiosti modernizuji. \feni vyznamna je lodna doprava po
jazerach, riekach a kanaloch (viac nez 6000 km ycdltiest) a je vyuZivana najma na prepravu dreva
a tiez turistov.

Pre letecku dopravu je k dispozicii 24 letisk, nie@lcodné su Helsinki. Pre styk so zahtami
a zahraniny obchod je délezitA namorna doprava s rigjvai pristavmi, a to Helsinki, Turku, Kotka
a Pori.

A.4. Dansko, monarchia, kr&@ovstvo

Dansko ma viami hustu cestnu sfe Jutsko je spojené s ostrovom Fyn dvoma mostaajudisi
eurdpsky most vedie z Oresundu do M&bol vybudovany v rokoch 1993 az 2000. Je v prekéd
od 1.7. 2000. Délezitym dopravnym prostriedkom \staeh su bicykle.

sy Wt

Alborg, Arhus a Esbierg. Pravidelné letecké sp@ené 11 letisk, medzinarodné letisko je v Kodani.
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A.5. Island, republika

» Ma 11 tisic kilometrov ciest — v zime §&nou nezjazdné
» Pristavy — Reykjavik a Akureyri

> 19 letisk, medzinarodné v Reykjaviku

B. Staty Beneluxu

5 Rozloha Pocet Pocet
Stat obyvat#ov |Hlavné mesto | obyvat#ov hl.
v kn? . 2 . .
v tis. 0s6b mesta v tis. 0s0b
Holandsko 41 863 15425 Amsterdam 1 056
Belgicko 30 518 10 110 Brusel 970
Luxembursko 2 586 395/ Luxemburg 71

Staty s jednotnou colnou Uniou. Vyzu@i sa vysokou Zivotnou Gréou obyvatéstva a vysoko
efektivhou ekonomikou.

B.1. Holandsko, monarchia, kr&ovstvo

Hodnota vyvozu predstavuje asi polovicu HDP. A§ 2aAhraniného obchodu pripada na Staty
EU, najmé na Nemecko, Belgicko a Luxembursko. Geste je ve’mi kvalitna a patri k najhustejsim
na svete. Automobilova doprava prepravuje viac @& z celkového nakladu. Holandské dopravné
spola&nosti sa vyznamne podil na cestnej doprave v celej EU. Utrecht je havnuziom
Zeleznénej siete. Zelezwina si¢ je Statna.

Rotterdam — Europort je najg& pristav na svete s obratom viac ako 300 mil. traru
a odbavuje ilode s najisou tondZzou. Takmer 5000 kilometrov kanélov a vetingiest pouziva
nakladna doprava, ktora spajd’k& namorné pristavy s vnutrozemim a vSetkymi vyzmnam riekami
Zapadnej Eurdpy. Holandska letecké spot’ KLM patri pod’a paitu prepravnych oséb k najg&im
na svete.

B.2. Belgicko, monarchia, kr&ovstvo

Ma& najhustejSiu cestnu (cca 140 000 km) i Zelemni(350 km) sie na svete, i ké vyznam
Zeleznénej dopravy klesd atrate sa ruSia. Né$ieh dopravnym uzlom je Brusel s desiatkami
radialnych komunikacii. Systém diidac umo#iuje rychlo sa dostado vSetkych vyznamnych miest
v Belgicku, ale aj do Francuzska a Holandska. Amtyesd piatym najwsim pristavom na svete
a sustrduje sa v nich w&ia ¢cag’ zamorského obchodu. Vyuziva sa asi 1 600 km vdurgiest
a modernych kandlov, ktoré unmingl plavbu nakladnych lodi. Medzinarodné letisko Bnéasel.

B.3. Luxembursko, monarchia, v&€kovojvodstvo
Doprava nie je vyznamna viddom k vé&kosti krajiny. Treba spomeriden nakladnu dopravu
po rieke Mosele pre vyvoz a dovoz. A §néSte, Ze pod ,lacnou” luxemburskou vlajkou plaad lodi

Eurdpy.

C. Zapadna Eurépa

- Pocet obyvaté&stva . Pacet obyvatﬁov
Stat Rozloha v km2 : ~ Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. 0s6b 0sb
Verka Britania 244 110 58 375 Londyn 6 825
Francuzsko 543 965 58 020 Pariz 9 18(
Nemecko 356 954 81 900 Berlin 3 500
Svajéiarsko 41 293 7 050 Bern 310
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C.1. Ve’ka Britania, monarchia, Spojené kr&ovstvo Ve’kej Britanie a Severného irska

Priemyselna revollcia v 19.st@éfovyvolala potrebu vystavby ZeleZniej siete a vodnych
kanélov. Neskor aj ciest. Vyznam Zelerdj dopravy po znarodneni vroku 1947 inapriek
modernizacii klesol. PouZiva sa najméa na preprakladov medzi vnutrozemim a pristavmi. Anglicko
je koliskou Zeleziinej dopravy. V roku 1825 bola zahdjena prvykraswete Zelezina prevadzka na
trati Stockton — Darlington. NajdolezitejSie prigtasi Londyn, Tees, Hartlepool, ropny terminal
Milford Haven, Southampton a Liverpool. Vyznamndp@brezna kabotdzna doprava.

Od roku 1960 sa rozSiruje didcna (3200 km) a cestna sielej kapacita nesta najma na
juhovychode su cesty stale pagené. Rozvinutd je miestna ikkava autobusova doprava.
Privatizované British Airways patria k nap&im leteckym spolkmostiam na svete. Londyn — letisko je
najv&si letecky uzol v Eurdpe. Pravidelné letecké spejaré celkom 53 britskych miest.

C.2. Francuzsko, republika

Ma najrozsiahlejSiu sieciest a Zeleznic v Eurépe, okrem Ruska. Nedastat{e rieSena cestna
doprava v mestach a cez ne. Cestna doprava domiquigprave oséb i nakladov. Stigm motorizacie
patri Francuzsko na predné miesto na svete.

Pariz — z neho vychadzaju radialne desiatky konamiikha vSetky svetové strany. Je délezitym
centrom, dopravnym uzlom Eurépy. Statna Zelerhisi€’ je na svetovej Grovni, najméa v sivislosti
s rozsiahlou modernizaciou. Na rekonstruovanycklkam novovybudovanych tratiach premavaju
vlaky TGV aj rychlogou 300 km / hod. (napr. ttaPariz — Lyon). Nové trate smeruju z Pariza cez
Nantes do Bordeaux perspektiufialej do SpanielskafalSia tra z Pariza cez Eurotunel do Londyna,
v Lille odbatka do Bruselu d@alej do Nemecka.

Pariz ma tri letiska a po Londyne je najvyznamnejgurdpe ¢o sa tyka pétu prepravenych
0s0b).

Francuzsko ma najdihsi systém vnutrozemskej vodesty v Europe. Splavnosiek je najma
na severovychode.

Namorné pristavy — Marseille (druhy v Eurépe) swop terminalom Fos — Lavéra, Le Havre,
Dunkerque. Eurépsky su vyznamné ropovody z Maesdill severného Francuzska a Nemecka.

C.3. Nemecko, republika

Staré spolkové krajiny maju vynikajucu d’mré hustu sié Zeleznic a ciest. NajdlhSia tim¢na
siet’ v Eurdpe (110 tisic km). Na vychode krajiny sa’digna i Zeleznina si&’ po druhej svetovej vojne
vel'mi nezmenili.

Cestny dopravnytah, ktory spaja holandské pristavy s Porurim dastdami stredného
i horného Ryna, patria medzi najadenejSie komunikacie Europy. Buduje sa systém
vysokorychlostnych Zeleznic. Vyznamna je vodnaraeg a Ryn je najfrekventovanejSia vodna cesta
Eurépy. Kanalmi je spojeny so Severnym morom, L&@rou a v séasnosti aj s Dunajom cez Mohan.
Duisburg je najvési riecny pristav Eurépy. NajdbolezitejSie namorné pristady Hamburg, Brémy,
L<+beck, Roztock. Frankfurt nad Mohanom patri k n&#a leteckym uzlom nielen Eurdpy, ale
i sveta. DalSie véké medzinarodné letiska su Kolin — Bonn, MnichoBedin. Letecka spolmog’
LUFTHANSA.

C.4. Svafiarsko, konfederacia

Hoci méa horsky terén, ma dobri komuriké sie’. Zeleznéna si¢ je husta a celkom
elektrifikovana. Cestna sialisponuje 70 tisic kilometrami ciest a tunely umga prevadzku i v zime.
Cez Gzemie Svsjarska vedie niekitko eurépsky vyznamnych spojov, prekonavajicich Adjlyymi
tunelmi. Bazilej je jedinym nakladnym pristavomrieke Ryn.

Letecka spolénog’ Swisair, medzinarodné letisk&tZich a Zeneva.
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D. Juzna Eurépa

- Pocet obyvaté&stva . Pacet obyvatgov
Stat Rozloha v km2 : ~ Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. 0sdb 0sb
Spanielsko 504 783 39 200 Madrid 3225
Portugalsko 92 389 9 850 Lisabon 2 000
Taliansko 301 278 57 250 Rim 2 805
Grécko 131 957 10 375 Atény 3 200

D.1. Spanielsko, monarchia, krflovstvo

Cestny systém Spanielska, ktory sa rozvija radialMadridu, ma zdatky v 18.storéi. Od
60tych rokov 20.stokla sa rozSiruje a modernizuje Sia@lia’nic a buduju sad’alSie rychlostné
komunikécie. Ale cestné zapchy su stale problémoama v lete na frekventovanych turistickych
trasach.

Nie prili§ diha Zelezina si¢’, vybudovana v 19.stokd bola zn&ne poSkodena v dlanskej
vojne v rokoch 1936-1939. V roku 1941 prevzal Zeiez Stat s planom jej rekonsStrukcie. Modernizacia
trati za&ala vroku 1964 a dodiabolo elektrifikovanych viac ako polovica trati. W&, Sevilla
a Barcelona maju metro. Hlavna lodna linka na Ksk&ostrovy vedie z Ceuty a Melilly, na Baleary
z Barcelony a Valencie. NajdodlezitejSie pristavg predzinarodny obchod su Barcelona, Bilbao, Gion,
Valencia a Huelva. Algeciras pri Gibraltari zaige medzinarodnu kontajnerova dopravu.

Spanielsko méa dve narodné letecké spmsti — Iberia a Aviaco. Medzinarodné letisko ma
Madrid, Barcelona, Palma de Mallorca, Las Palmakaraarskych ostrovoch.

D.2. Portugalsko, republika

Sie’ ciest pokryva wéinu krajiny a stale sa vylepSuje. Dokaje sa diénicné spojenie Lisabon
— Porto. Zelezrind si€ je zatid malo elektrifikovani. Okrem Lisabonu maju vyznantetésko Porto
a Faro v Algarve. NajddéleZitejSim pristavom je bisa.

D.3. Taliansko, republika

Kostra cestnej siete vznikla uZasoch Rimskej riSe. V &isnosti ma Taliansko viac nez 300
tisic kilometrov kvalitnych ciest, grom dZka didnic presahuje 7 tisic kilometrov. Spojenie s Eutdpo
cez Alpskeé priesmyky zaigje rad technickych stavieb, najvyznamnejSie soro&he zjazdné tunely
v priesmykoch St. Bernard a pod Mont Blancom'miiza cez Brenner a polzoRiviéry do Francuzska.

Statne Zeleznice postupne modernizuji takmer 2 #d8bmetrov diht sig trati. Viac nez
polovica je uZ elektrifikovana. Hlavné trate vedibszne s dimicami a v Alpach je Zeleznica vedena
priesmykmi a tunelmi Mont Cenis, Simplon, St. Gattha Brenner. Rim, Milano a Turin maju vykonneé
metro. Okrem Padu nie je &&ina riek splavna. eni délezita je namorna doprava, ale talianska
obchodna flotila zabezpeje len necelu tretinu zahr&ného obchodu krajiny. Najvdie pristavy —
Janov, Terst, Taranto, Benatky, Mestre a Livornarddna letecka spalnog’ — Alitalia. V Taliansku je
viac ako 30 letisk, z nich naj&ie je Leonardo da Vinci 24 km juhozapadne od Rima.

K Taliansku patria ostrovy Sardinia a Sicilia. lMéanskom Uzemi sa nachadzaju aj dva Staty,
mestsky Stat Vatikan (v Rime) a San Marino.

D.4. Grécko, republika

Geografické podmienky Grécka boli dévodom rozviojgenzivnej vnutornej i medzinarodnej
namornej dopravy. Grécko ma jednu z n&piéh obchodnych flotil na svete a realizuje namornu
dopravu pre radfalSich krajin. NajvésSie pristavy — Pireus, Solun, Patrai. Nedostatdirydd ciest
trval az do 70-tych rokov, ale teraz je uz v preak&ddidnica, spajajuca Atény s ostatnymi strediskami.
Krajina mé rozsiahlu sieautobusovych liniek ako na pevnine, tak aj nacwstrKréta. Zelezina sie
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je kratka, zmodernizovana, ale len na pevnine. avguizke je 35 letisk, z toho 9 medzinarodnych,
vratane Heraklionu na ostrove Kréta a letisko nmowe Rhodos. Tieto letiskd sa pouzivaju len pre
cestovny ruch.

E. Stredna Eurdpa

x Pocet obyvatéistva Padet obyvatéov
Stat Rozloha v km2 oyvat Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. 0sbb A
0s6b

Cesko 78 865 10 330 Praha 1216
Mad’arsko 93 031 10 160 Budapes 1976
Pal’sko 312 673 38 630 Warszawa 167b
Rakusko 83 856 7 975 Viedei 1550

E.1.Cesko, republika

Cesko patri kvyspelym &tatom Strednej Eurépy. Mabreo rozvinuty priemysel
i poPnohospodarstvo. Pomerne dobru Zivotnl (iovkeleznéna doprava sa rozvijala takmer 70 rokov
spolu so slovenskou. Trate spéjali hlavne vychod&mmdom Gzemia byval€JSR. Po rozbitCSR sa
smerovanie trati zmenilo hlavne smerom juh — seXelezniéna sie¢ patri medzi najhustejSie v Europe.
Hlavné trate su elektrifikované.

Vystavba didinic zatala trasou D1 medzi mestami Praha — Brno — Brafs|¥ sitasnosti ma
viac ako 400 kilometrov. Cestna i hustd, a podobne ako u nas, su cesty rozddierénch tried.
Prakticky neexistuje obec alebo samota, ktor4 hyat@ cestné spojenie s centrom oblasti, regionu.
Rozvinuta je si¢ autobusovych liniek. Praha ma metro od roku 1975.

Letecka spolénog® CSA zabezpéuje lety do celej Eurépy. Praha, Brno, Ostrava majl
vyznamne letiska.

Vodna doprava sa prevadza po rieke Labe&asi aj po Vitave. Pristavy su —¢&n, M¢lnik,
Usti nad Labem, Praha — HoleSovice, Chvaletice.

E.2. Mad’arsko, republika

Radidlna cestnd a Zeleznd si¢ so stredom v BudapesSti nedtamodernym poZziadavkam.
V krajine je len cca 350 kilometrov di@c. Vyznamnou tepnou ©aej dopravy je Dunaj. Hlavnhym
dopravnym uzlom je Budap&$

E.3. Pd’sko, republika

Zeleznice, rozsiahle pouzivané pre dopravu surawdedb, si takmer na 50 % elektrifikované.
Cestna si¢ nie je vémi kvalitna. Cca 250 kilometrov diaic. Vyznamna je namorna doprava.lké
pristavy st Stetin, Gdansk a Gey Pravidelné letecké spojenie ma 12 miest. Vyzm@atetiska —
medzinarodné — ma Warszawa a Krakow.

E.4. Rakusko, republika

| ked ma Rakusko vyhodna polohu v centre Eurdpy, hoitskgn brani efektivnemu vedeniu
diarkovych tras. Cesty a Zeleznice su vedené udoliamigine zdpadovychodnym smerom, a tak pre
spojenie Nemecka a Juznej Europy museli’ byAlpach vybudované tunely dalSie stavby.
NajdolezitejSia dibnica vedie z Nemecka cez Brennersky priesmyk daafiska, dalSi prekonava
Taury dlhym tunelom. Zeleznice su $tatne a viaczpdlovice elektrifikované.

Vodna doprava na useku Dunaja dlhym 358 kilometst#Zi k spojeniu s Nemeckom a
s Ciernym morom. Najvé&Sie pristavy st vo Viedni a v Linci. Rakuske agrielizabezp&ju spojenie
medzi mestami Viede Linec, Salzburg, Innsbruck, Stajersky Hradec agéhfurt. Medzinarodné
letisko méa Vied# (Schwechat).
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F. Vychodn& Eurdpa

- Pocet obyvaté&stva . Pocet obyvatgov
Stat Rozloha v km2 ; ~ Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. osbb 0sb
Rusko 17 075 40( 147 800 Moskva 8675
Rumunsko 237 500 22 700 Bukure§ 2 060
Bulharsko 110 994 8 500 Sofia 1 125
Ukrajina 603 700 51 950 Kyjev 2610

F.1. Rusko, republika

Rusko je najwé&im Statom sveta. Zaberd takmer 12 % svetove] S{&&Sina Uzemia lezi
v oblastiach pre Zivot krajne nepriaznivyditn je mélo osidlené. Najviac obyviséva je sustredena
v eurépskefasti Ruska.

Doprava v podmienkach Ruska, t.j. predovSetkymowimych vzdialenosti miest produkcie
surovin, potravin a spotreby, jel'wa délezitd. Zakladom ruskej dopravy je Zel€nyi systém, ktory sa
pouZiva na prepravu nakladov nd’ké vzdialenosti. Prepravny vykon je najSéna svete. Zelezima
doprava je rozvinuta hlavne v eurdpskejsti, ma radialne vedenie trati smerujucich z Mgsko
vSetkych dolezitych centier Ruska i blizkeho zaltian ESte v&Si vyznam ma Zeleztna doprava na
spojenie eurdpskefasti s vychodnowas’ou — so Sibirou ®alekym Vychodom. Toto spojenie
zabezpéuje zdvojena Transibirska magistrala, ktor&iza v Petrohrade (pri Baltickom mori) a ide
dalej Moskva — Rjaza — Samara (byv. Kujby3ev) — Ufa €eljabinsk — Omsk — Novosibirsk —
Krasnojarsk — Irkutsk — Ulan UdeGita — Karymskoje. Tu sa trasa rozdvojuje a jedndiereezCinu
(Charbin - Pograiinaja) do Vladivostoku. Druha trasa vedie z Karynskoez Skovorodino —
Chabarovsk do Vladivostoku. Tato magistrala veding od jazera Bajkal. Cela trasa magistraly meria
takmer degatisic kilometrov.

Po druhej svetovej vojne bola vybudovana aj seveeta Transibirskej magistraly pod nazvom
Bajkalsko-amursk& magistrala, ktora vedie z mestidel,dalej Bratsk severne od Bajkalu cez Lena-
Cara, cez Konsomolsk do Sovietskej Gavani pri Tichooeane. Tato magistrala mazkl 4330
kilometrov. Obe magistraly su plne elektrifikované.

Poznamka : Na z#atku druhej svetovej vojny Transibirska Zelezréchirala vékia Ulohu, k&' dobrou spravodajskou
¢innogou v Japonsku sa Sovieti dozvedeli, ze Japonskapadne Sovietsky zvaz — Sovieti premiestnili talqakr vojsko

z Dalekého Vychodu k Moskve (oktober 1941) a odraeitndbv od Moskvy.

Cestna doprava prepravuje viac tovaru ako Zelazmile na kratke vzdialenosti. Cestn&’ $ee
rozsiahla, ale kvalitnych ciest je malo. V posletintase sa prudko zvySuje vystavba modernych ciest

dialni¢ného typu.

Velky vyznam si stéle zabezge vodna doprava po riekach a kanéloch. Vyznarandojga
a sibirske vEtoky. Moskva je spojena gaou dopravou a kanalmi s piatimi moriami sveta {(Bla,
Azovské, Kaspické(ierne a Biele).
Svoj vyznam ma aj letecka doprava, najma pre asgimepravu. Jej cena je porovra@
S cenou za prepravu po Zeleznicifsiemacich liniek, leteckych je pomerne hustd nagmiichodnymi

oblag’ami.

Velmi rozsiahla je aj potrubnd doprava, ktor4 zab&zjeeprisun ropy a zemného plynu zo
Zapadnej Sibiri az do Strednej Eurépy. Namorna alappredstavuje ndalekom Vychode a na Sibiri
¢asto jediné spojenie medzi obcathimestami roztrisenymi po cca 50 tisic kilometrdtvoth pobreZzi.
Niektoré pristavy zamajd, iné napr. Murmansk funguju cely rok. N&§i& pristavy: Novorossijsk
(Cierne more), Petrohrad (Baltické more) a Nachodkeh§ ocean).
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F.2. Rumunsko, republika

Na pomerne nizkej Urovni, na eur6pske pomerypjaunikana infrastruktara. Viac nezZ jednu
tretinu cestnej siete tvoria praSné vozovky. D@eFidopravnou cestou je Dunaj s vybudovanym
kanalom z Dobrudze dGierneho mora. Najdélezitejsim dopravnym uzlom j&Bes’.

F.3. Bulharsko, republika

Zeleznice su viac ako z polovice elektrifikovahBtavné tahy si vedené sibezne zo Sofie do
Burgasu a zo Sofie do Varny. Cestn& ggemalo rozvinuta a je nekvalitna. Najgée pristavy su Varna
a Burgas priCiernom mori a na riecke Dunaj Russe. Leteckym uzjerBofia. Mensie letiska, ktoré sa
pouZzivaju hlavne pre turisticky ruch, su Burgas aanéd. Za zmienku stoji eSte kompa, ktora je
v prevadzke na rieke Dunaj medzi Bulharskom a Rugkom, medzi mestami Calafat (Rumunsko)
a Vidin (Bulharsko).

F.4. Ukrajina, republika

Zeleznknd si€ sa suUstréduje najma v Doneckej a Dneperskej priemyselnej stbla
NajludnatejSie centra spéjaju Siroké cestné magistxédiké nadmorné pristavy ako Odesa a&dljisk
pri Ciernom mori a Mariupol pri Azovskom mori obsluhujiioké zazemie. Sevastdpoa Kryme sliZi
najma vojenskému namornictvu. Ddlezitou vodnou d¢epie Dneper. Cez Uzemie Ukrajiny vedu
niektoré did&kové ropovody a plynovody do Strednej a Zapadnepgyu

Leteckym uzlom je Kyjev, Odesa a Charkov.

8.2. Staty Severnej Ameriky

- Pocet obyvaté&stva . Pacet obyvatﬁov
Stat Rozloha v km2 : " Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. 0sbb 0s6b
Kanada 9 970 610 28 950 Ottava 96(
USA 9 529 063 261 550 Washington 39756
Mexiko 1 958 201 91 850 Mexico 10 800

Kanada, plurativna federativna konstituéna monarchia (britska kraPovna)

Doprava v podmienkach obrovskych vzdialenosti Ikejeprodukcie surovin ma vynirmiou
tlohu. Pre dopravu objemnych nakladov sa pouZipegdlovSetkym dve transkontinentélne Zeleznice,
ktoré ved( z Montrealu, resp. z pristavu Halifaxpubrezi Nového Skétska a Quebecku, spajaju sa
a znova sa rozvetvuju v Manitobe a E@anvo Vancouvru a v pristave Prince Rupert pri fuiach
Aljasky. V st&asnom obdobi ztychto magistral funguje len jedadp len v useku Toronto —
Vancouver. Odbiky vedi k Vékému jazeru otrokov a Hudsonovmu zélivu. Zelézdi dopravu
prevadzkuju dve spobmosti. Sukromna kanadskéa pacificka draha a Kanasisitee drahy. Provimou
vladou su spravované Zeleznice v Britskej Kolungfaderativny Stat v zapadnégsti Kanady), a tiez
spojenie medzi mestom Moossonee pri zatoke JamegsnBajuznom konci Hudsonovho zalivu
a juznym Ontariom. NajdélezitejSim dopravnym uzlenMontreal.

S takmer 900 tisic kilometrov siete ciest tvopawené cesty len 35 %. Takmer polovitzky
pripada na prérijné provincie, ale¢gia cag’ automobilovej dopravy sa realizuje v juziagti krajiny
po didniciach v koridore Windsor — Quebec. Vyznamna gnskanadska dinica (7 700 km), ktorej
jedna vetva zaisije ispojenie s Uzemim Yukonu a s AljaSkou.¢8/da obci na severe krajiny je
pristupna len terénnymi vozidlami a letecky.

Leteck& doprava je Vi dblezith a domaca letecka spmlog’ Air Canada zaidlje pravidelné
spojenie s viac nez stovkou letisk. Na obchodngespo s Eurépou sa pouzivaju pristavy Halifax
v Novom Skétsku a St. John na Novom Foundlandezisud Autraliou je to Vancouver a Prince Rupert
na zapadnom pobrezi. NajdbleZitejSia vodna cestarsamerického kontinentu predstavuje rieka
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Svatého Vavrinca splavna ipre namorné lode, k&paja Atlanticky ocean s Vieymi jazerami

a pristavmi ako Chicago a Thunder Bay. V Britskejlutnbii obstardva kyvadlovi dopravu medzi
ostrovom Vancouver a pevninou najsia flotila trajektov na svete, z Vancouvru tiezplavaju
nékladné aosobné lode, ktoré ¢mjd dopravu do pristavov na severozapade krajiny.
V severozapadnom teritoriu je menej vyuzivana riskackenzie, ktora spaja stred krajiny a jazera
Athabasca a i#&é jazero otrokov so Severnyltadovym oceanom.

USA, republika

USA maju najlepSie vybavenu dopravnutsiea svete. Hospodarska prosperita je stale viac
a viac zavisla na efektivnej preprave nakladovédbpsajma na Mi&é vzdialenosti. Kvalita a vykonnos
dopravnej infraStruktiry sa stala limitujucim fakdo hospodarskeho rozvoja.

Cestna si# meria viac ako 6 milionov kilometrov. PraktickyetBy dolezité mesta su spojené
starostlivo naplanovanou s didnic, ktoré predstavuju viac ako 30 % vSetkych cié¢dtrajine je asi
145 milionov osobnych aut a&&ina domacnosti vlastni viac ako jedno vozidlo. okubbil je
jednoducho nepostradétmu sidag’ou akejkdvek aktivity a vysokda miera automobilizacie prinasa
krajine ve’ké problémy. Velbh casto upchatych ciest je to predovSetkym ¢wtenie vyfukovymi
plynmi, ktoré prinatilo niektoré Staty Unie prijazakony, spriujice automobilovi prevadzku.
Automobilizacia prispela tiez k padku mestskejhadnej dopravy.

Zeleznina si@ patri tieZ medzi najdihdie na svete, hoci od 2Mtgokov 20.storéia sa znizuje
jej dizka i paet prepravenych osdb. Aj napriek tomu Zeleznicepnaneuji véké mnozstvo tovaru,
kontajnerov a takzvanych ,piggyback* nakladov (kémina vagone). Celkovdika trati je 330 tisic
kilometrov. Elektrifikovanych je malo, najrozSirgsia trakcia je motorova. NajdolezitejSie trate &red
naprie krajinou od Atlantického oceanu po Tichy ocean.(Racifické drahy). DéleZité su tieto:

1) NajstarSia : z New Yorku — Philadelphia — Pittsbargort Wayne — Chicago — Davenport — Omaha
— Nort Plate — Cheynne — Ogden - Sacramento — &amciko. Bola postavend v rokoch 1864-
1869, dzka 5319 kilometrov.

2) Casovo druhé miesto vo vystavbe Severoamerickyabziied ma Severna pacificka draha. Vedie
z Dulutha (pri Hornom jazere) — Tacomazléh 1115 km, dokarena v roku 1888.

3) Juzna pacifickd draha Savanah (Vychodna GeorgMprtgomery (Alabama) — Vicksburg (dolny
tok rieky Mississippi) — Dallas (Texas) — El Pasa Rio Grande) — do Los Angeles, celkovzke
4207 km, doko#end v druhej polovici 90-tych rokoch 19.st&ieo

Na tieto transamerické ZeleZné magistraly nadvazuju americké transverzaly dtisesver — juh).

NajvyznamnejSie z nich su tieto :

1) Stredna transverzala — spdja vSetky pacifické drabglie z Galvestonu (pri Mexickom zélive) —
udolim Red River — do kanadského Winnipegu. Merb@ km, postavena bola v 90-tych rokoch
19.stord@ia.

2) Na zapade spdja vSetky pacifické drahy pobreznéziieha tepna od Kalifornského zalivu po
Upatie Sierry Nevady, cez horsku skupinu Mont Shastos Angeles — San Francisko — Tacoma —
Vancouver v Kanade.

3) NajvyznamnejSia severojuzna transverzala vychadzaheynne — Denver (Colorado) — Santa Fé —
El Paso — Chihuahua — pristav Topolobambo (Kakfpwliv).

NajzaujimavejSiacag’ tejto trate je tréd z Denveru do Galden Citydalej na juh (uz ako
uzkorozchodnd) vedie nadhernou krajinou s bohagstlinstvom.

NajhustejSia Zeleztma doprava je v okoli \f&ych jazier. Tu je najviac hromadnych nakladov, ide
predovSetkym o uhlie, rudy, hutnicky material assbminy.

V osobnej doprave na WM& vzdialenosti prevliada letecka doprava. Najd@dgie letecké uzly —
New York s troma vikymi letiskami, Chicago (letisko O"Hare najgie na svete) a AtlantBalej su to
Dallas, Los Angeles, San Francisko a Denver.

Vnutrozemska vodna siena k dispozicii desiatky tisic kilometrov splavhyciest, riek a kanélov.
NajdolezitejSia rieka je Mississippi s pritokmi Ohi’alej Hudson a jeho spojenie s riekou Sv. Vavrinca
a s Ve&kymi jazerami. V namornej doprave, ktora sa vyznanpodida i na vnuatrostatnej preprave
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nakladov, slizia najwdie ndmorné pristavy ako New Orleans, New York, dttan, Valdes (Aljaska),
Long Beach (Los Angeles) a Corpus Christi v TexBsgvasSim pristavom vo vnutrozemi je Duluth pri
Hornom jazere.

Mexiko, republika

Rozvoj najméa cestnej a leteckej dopravy podnid#lSi vyznamny zdroj prijmov — cestovny
ruch. Z Mexico — City vedu do vSetkychlkgch miest v okoli ditnice, ale kvalitnych ciest je stale
mélo. Zeleznina si¢ je vzi’adom k nepriaznivému terénu zaostala a nevykonna.

Dolezith leteckd doprava zéige pravidelné spojenie medzi 54 mestami. Mexicoonidrrey,
Guadalajara a zname letovisko Acapulco maju medaime letisko. Najusie pristavy, ktoré sa
pouzivaju najma na vyvoz ropy su Veracruz, Tampiddazatlan.

8.3. Staty Strednej a Juznej Ameriky

- Pocet obyvaté&stva . Pocet obyvatgov
Stat Rozloha v km2 : ~ Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. 0s6b A
0s6Ob

Panama 75 517 2625 Panama 526
Peru 1285 214 23425 Lima 6 850
Brazilia 8 511 965 156 500 Brasilia 1 680
Argentina 2 780 092 34 185 Buenos Aires 11 750
Chile 756 626 14 050 Santiago de Chile 5 450

Panama, republika

VaSina panamskych prijmov je zo sféry sluzieb, finamdchodu a turistiky. Najw&i prinos je
z poplatkov za prechod prieplavom a fungovania cdiolej zoény v pristave Colon, ktory je svetovo
vyznamnym obchodnym strediskom. Krajina ma pomedoerld cestnu sie ale len dve kratke
Zeleznéné trate (jedna ide subeZne s prieplavom a drufii@ spesto David s Kostarikou). Pre dopravu
su najdéleZitejSie obe pristavy, a to Panama arColo

Peru, republika

Doprava je komplikovana préenity horsky terén. Vnutrozemské cesty &sto nezjazdneé,
existuje len niektko malo vykonnych Zelezéych trati, Splhajucich sa do najéich nadmorskych
vySok na svete (4850 m nad morom). LepSiu doprasralima len pobrezna obkas Panamerickou
dialnicou. Dolezita leteckd doprava je limitovana nedt®m vhodnych pristavacich pléch v horach
a v pralesoch.

Brazilia, federacia, republika

Cestna sie sa v poslednych rokoch rychlo rozvija budovanirevgenych vozoviek. Mimo
tazby rud. Rozsiahle oblasti na severe a zapadmk®&j dosiahnutaé len po vode alebo vzduchom.
Rieka Amazonka je splavna po cel8jlek, tisice kilometrov vodnych ciest tvoria jejtpky. Pri pobrezi
je prevadzkovana intenzivne kabotazna dopravagdigpca vékou obchodnou flotilou.

Taktiez leteckd doprava je Zivotne doélezitym spbje pre rozsiahle izolované oblasti
vnatrozemia. Prirodné pristavacie plochy maju iénabce a vSetky mestad. Medzinarodné letiska ma
Rio de Janeiro, Sao Paulo a Brasilia.

Zeleznéna si€ je rozvinutd najmé na trase sever — juh pri pdbrsttantiku. HustejSia
Zeleznéna si€ je na juhu Brazilie v okoli V&ych miest, ako su Rio de Janeiro a Sao Paulo. fane
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Santos pri Atlantiku vedie Zeleznia tra — transamericka — az do pristavu Arica pri Tichoceane.
Zeleznina sie Brazilie je prepojena so vietkymi Zeleényimi sig’ami susednych Statov.
NajdolezitejSie pristavy su Belém, Recife, Salva@antos, Porto Alegre.

Argentina, republika

M4 najlepSi komunikay systém v celej Juznej Amerike. Dobré prirodnédrpienky umoznili
vybudova ve'mi hustu sié ciest a Zeleznic, najma v centréldasti krajiny.

Dobre je rozvinutd letecka vnutrozemska i medziddd doprava. Letiskd su vo vSetkych
vacSich mestach.

Z Buenos Aires vedie tzv. transandska Zetamnimagistrala do Valparaisa (Chile — pobreZie
Tichého oceéanu). Dolezitym pristavom je Buenos fadBahia Blanca.

Chile, republika

Vzhradom k tvaru a charakteru Uzemia bolo Chile vZzdgesizavislé na namornej doprave,
najma na kabotaznej. Juh krajiny je dostupny lenvpde alebo letecky. Panamericka I'diaa
prechadza z Peru az k zalivu Ancut. HustejSié siest s pevnym povrchom a Zeleznic je len v oblast
Centralneho udolia. Na severe krajiny su Zelezmjeivané na prepravu medi a liadku do pacifickych
pristavov. Dve hlavné letecké linky spdjaju hlamme&sto so severom a juhom. Su intenzivne vyuzivané.
Hlavné pristavy — Arica, Antofagusta, Valparaiso.

8.4. Dopravna geografia Afriky a Blizkeho Vychodu
A. Afrika — vSeobecne o doprave

Rozvoj dopravy v Afrike sa stretdva 'kgmi terénnymi, vegetaymi a klimatickymi prekazkami.
Prilis nepriaznivé pre dopravu su bezvodné pieskmy&te a vihké tropické pralesy. Tieto prirodné
¢initele ovplyvnili v jednotlivych oblastiach i vyyaopravnych prostriedkov.

Mozno sa tu stretnl s najmodernejSimi, ale is najprimitivnejSimi sg@wi  dopravy.

K primitivnym patria tavie karavany v pustiach a stepiach a mulice vdiord/ Juznej Afrike sa

pouzivaju volskeé zaprahy aazko pristupnych pralesoch prenasaju naktsigosski nosi.

a) Zeleznina doprava Zeleznice sa zali v Afrike stava najneskér zo vSetkych kontinentov. Najviac
sa ich vybudovalo na gmtku 20.stordia. V Afrike je celkovo 75 tisic kilometrov Zelemni
V severnej, severozapadnej a v stredéeti kontinentu nie s, az na ojedinelé kratke yisek
V juznej Afrike je Zelezrina si€ pomerne hustejSia. Samotna Juhoafricka republika2a?00
kilometrov Zeleznic. Suvisla siesa vytvorila len na juhu a juhozapade kontinehtak previadaju
kratke trate z pristavov do vnutrozemia, ktoré @maajomné prepojenie. Vyznamna je Zelénai
trat’, ktora vedie z pristavu Alexandria cez Kahiru deuénu a trg ktora vedie z Kapského Mesta
(JAR) k Viktoringm vodopadom (Zimbabwe) \ake 3200 kilometrov. Z Alexandrie vedie
Zeleznéna tra’ do lybijského Tobruku. V Kahire sa ponilskattr@apaja na bagdadska Zeleznicu,
atym aj na tureckd Zelezml sie¢’. Zaujimavosou je eSte premavka modrych viakov na trati
Kapské Mesto — Pretdria. Su to luxusné viakizka trate je 1 607 kilometrov.

b) Cestna dopravaS vystavbou ciest sa&do aZ po druhej svetovej vojriEazko sa v3ak udrziava ich
zjazdnos v tropickych oblastiach. \&&inou cestna doprava sa uskiiigie za suchého gasia a po
vyjazdenych neudrziavanych cestach. Mnohé z noeyes$t boli vybudované iba zo strategickych
doévodov. Tak napriklad Taliansko postavilo pre wsj& dely did’nicu v Lybii dlha 1800
kilometrov, ktora vedie poz# pobreZia z Tunisu az na hranice s Egyptom. Zhajrsvetovej vojny
postavili angloametania dve diénice. Jednu z Douaky v Guinejskom zalive do Chartda Nile
adruhi  z Douaky do Mombasy na brehu IndickéhoameeDalSie cesty vtomcase boli
vybudované iv Maroku av Alzirsku. Pomerne najdaMdejSiu cestni sfe ma stredna
a severozapadna Afrika.

Cestna doprava je najviac rozvinuta v JAR, v EgypteGhane.
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Rie¢na doprava Rietna plavba sa kona na rieke Kongo, Nil a Niger. &tom rocnom obdobi aj
na riekach Benne, Senegal a Zambezi.
Namorna_doprava Pristavy : Casablanca (Maroko), Durban, Kapské&tMgJAR), Alexandria
(Egypt), Dakar v Senegale, AlZir, Oran, Tunis, Lafigéria).

Suezsky prieplav, 166 km dlhy, 60 m Siroky a 11lboky.
Leteckd dopravaVyznamné letiska : Kahira (krizovatka vzduSnychoaemnych ciest, rozhranie
Afrika — Azia), Johannesbourg, Casablanca, Dakarshéasa (Kongo).

Letecké spolénosti : Air Afrique, Air Algérie, Air Congo, Centr@frican Airways

Blizky Vychod

Pocet obyvat&ov
Hlavné mesto hl. mesta v tis.
0s6b

Pocet obyvatéstva

Stat Rozloha v km2 : .
v tis. 0sbb

Turecko 779 452 60 750 Ankara 2 95(

Syria 185 180 14 025 Damasek 162

Irak 438 317 20 150 Bagdad 495

)
5
Izrael 20 700 5525 Jeruzalem 620
D
D

Iran 1 643 503 65 800 Teheran 825

a)

b)

d)

Zeleznin& doprava.NajlepSie rozvinutl Zelezm( dopravu ma Turecko. NajddleZitejSie trate su
vedené z Istanbulu do Ankary, Izmiru cez Konya #abldv Syrii),dalej tzv. Bagdadska draha (cez
Mosul do Bagdadu dalej az do pristavu Basra v Iraku). V Halabe (&yredie odb&ka tzv.
HedZazskej drahy, ktora pokrge z Halabu (byvalé Aleppo) juznou trasou cez DigkaAman az
do Mediny (Saudska Arabiapalia tra vedie zo Samsun (Turecko — pri Kaspickom mori) cez
Sivas — okolo jazier v Turecku a v Irane — do ik Tabrizud’alej do Teheranu a Mashadu (ide
do Turkmenska). Zo stanice Kom pri Teherdne ¢df@odalSia transirAnska drdha do mesta
Zahedan pri pakistanskych hraniciach. Qi@ napojena na pakistanské drahy, na mesto Kvéta.
Hlavna tra Pakistanu vedie z Katiado Lahore, kde sa napaja na trate veduce do (i) a do
PeSavaru na severe Pakistanu.

Cestna dopravaNajlepSie rozvinutl cestnu siena opd@ Turecko, ktora je vyuZivana hlavne pre
cestovny ruch. VSetky krajiny maju dobre rozvina&stna sie Maju pevny podklad. Je ale rozdiel
v hustote ciest. Krajiny, ktoré su bohatSie na roproti inym krajindm, maju hustejSiu cestnir’sie
Namorna_doprava.Délezité pristavy: Istanbul, Persin, Izmir (TuregklLazikija, Tartus (Syria),

Bejrat (Libanon), Haifa, Ejlat (Izrael), Akaba (d@nsko), Basra (Irak), BaSehr, Bandar Chomejni
(Iran), DZubajl (Perzsky zaliv), Janbu, DZzidze(vené more).
Leteckd doprava.Medzinarodné letiska : Istanbul, Ankara (TureckbamasSek, Halab (Syria),

Bejrat (Libanon), Tel Aviv (Izrael), Aman, Akabaofdtlansko), Bagdad, Basra (Irak), Teheran
(Irdn), Kébul, Kandahér (Afganistan), DZidda (vzBbsti Mekky), Rijad, Zahran (Saudska Arébia).

e) Ropovody— ma Syria, Saudska Arabia — z pristavu DZubajrZ8ky zaliv) az do pristavu pri

Cervenom mori Janbu. Naj¥si ropny terminal je v Ras Tanura na vychode.

8.5. Dopravna geografia Azie

- Pocet obyvaté&stva . Pacet obyvatﬁov
Stat Rozloha v km2 : ~ Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. 0s6b A
0s6b

India 3 165 596 918 000 Dilli 9100
Cina 9 526 90( 1 195 00d Peking 10 12%
Japonsko 377 815 124 900 Tokio 11 950
Indonézia 1 904 569 199 700 Jakarta 9 200
Filipiny 300 076 66 500 Manila 9 500
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India, republika

V doprave nakladov a osdéb dominuje Zeléaaidoprava. V prevadzke je stale eSte mnoZzstvo
parnych rusov, ale postupne sa modernizuju. Hlavné trate: BgmiDilli — Lahore (Pakistan), Bombaj
— Kalkata, Bombaj — Madras, Madras — Kalkata — RakBangladés), Kalkata — Dilli, Kalkata —
Katmandu (v Tibete).

V niektorych oblastiach ma vyznamdie doprava. Cestna doprava je rozvinuta v okdkyeh
miest. Nespevnena cestnét’se vease monzunov prakticky nezjazdna. N&gié ndmorné pristavy su:
Kalkata, Madras, Bombaj, K. Dilli a uvedené mesta, s vynimkou &du, maju medzinarodné
letiska.

Cina, republika

Nedostatdna komunik&na infraStruktdra je J#&ou brzdou rovnomernejSieho rozvoja krajiny.
Kazda provincia i autonomna obfa®ma Zelezriné spojenie, ale trate su celkovo zaostalé a nevmgko
Cina ma necely milion kilometrov ciest s tvrdym povom, ale v&Sina ciest mimo okolia V&ych
miest nema spenené vozovky. TaktieZ automobilizaciapriek v&kému rozvoju, je stale ¥mi nizka.
vagsinaCinanov jazdi na bicykloch.

Po vodnych tokoch sa prepravuje viac nez jednin&resSetkych nakladov. Dewélavnych
pristavov a rada mensich pdizaelého pobreZia sa pouZiva k rozsiahlej kabojadmgrave (asi 500
namornych obchodnych lodi). Sanghaj je piaty ngjvépristav sveta. NajdolezitejSie medzinarodné
letiska st Peking, Sanghaj, Kanton. Takmer 90 miesipravidelné letecké spojenie. Za zmienku este
stoji Ve'ky ¢insky cisarsky prieplav, ktory sa staval od 5.st@r@red nasSim letogbom do roku 1292.
Je dlhy 1780 kilometrov, spaja mesta Peking a Cledwog. Je hlboky 10 metrov, Siroky 50-70 metrov.

Japonsko, monarchia

AZ do 20tych rokov minulého stafia japonské cesty patrili chodcom. Vystavba ciediaénic,
dnes, pokréuje mimoriadnym tempom, najmé v husto obyvanychastidch, kde je cestna doprava
neustéale na vzostupe. Dibce spajaju vSetky hlavné mestské centra.

Prvé japonské Zeleznice boli stavané v druhej \paolol9.stor@ia, ale slavu v japonskej
Zeleznénej doprave priniesla az prvattrsuperexpresu, ktor4 bola otvoren& v roku 1964ag@kpTokio
s Osakou. V rovnakom roku bola v Tokiu uvedena dav@dzky prva jednokajka, monorail, v zapati
nasledovalidalSie. Existuju plany na rozsSirenie superexpresmeglej krajine. Koncom 80tych rokov
boli vSetky Styri hlavné ostrovy (Hokaidd, Hon3slikaki a Kjusi) navzéjom prepojené cestnymi
a Zelezninymi komunikéaciami. Medzi Kjusu a zapadnym Hon3u @b v roku 1941 postaveny prvy
podmorsky Zeleztiny tunel na svete, v roku 1958 dvojpodlazny cestmgl a roku 1973 visuty most.
V rokoch 1979 aZ 1988 bola realizovana stavba fekhnnajnar@nejSieho a najdlhSieho (53 km)
Zeleznéného tunela na svete, spéjajuceho Hokaido s Hafi&dina japonskych miest ma metro.

Mimoriadny vyznam ma& pre Japonsko namornd dopr&a@.Rotterdame a Singapure su
japonské pristavy Kobe (obsluhuje Osaku aj Kjo€iha pri Tokiu, Nagoja a Johohama na§i& na
svete. Tokio s dvoma letiskami Haneda a Narita gieadije jeden z naj¢dich leteckych uzlov sveta.
Svetovo vyznamné letiska su eSte v Osake, FukuakeKjusSu. Celkom je v krajine 70 letisk
s pravidelnou leteckou dopravou.

Indonézia, republika
Doprava v indonézskych podmienkach ma délezitu uilddajddlezitejSia je lodna doprava.

NajvaSie pristavy su Jakarta, Surabaja, Medan. Lenws&ea ma cestnu a Zelesmi sie¢’. Na ostrove
Sumatra nie je Zelezamma si¢ prepojena. V prevadzke je asi 125 letisk.

28



Filipiny, republika

Zeleznéna si¢ je len na ostrove Luzon, Panay, Negros a Cebun&es je pomerne diha, ale
spevnené vozovky su len v bafinatejSich oblastiach. NajdélezitejSia je vnuatrs lodnd doprava.
Medzinarodné pristavy a letisko maju Manila a Cdbrnavidelné letecké spojenia existuju so vSetkymi
velkymi ostrovmi (celkom 20 letisk).

8.6. Dopravna geografia Australie a Oceéanie

< Pocet obyvatéstva Pacet obyvatéov
Stat Rozloha v km2 0y ~ Hlavné mesto hl. mesta v tis.
v tis. osbb 0s6b
Austrélia 7 682 300 17 870 Canberra 318
Novy Zéland 267 515 3 550 Wellington 260

Australia, federativny Stat — monarchia (britska kral’ovna)

Asi 4/5 vSetkych nakladov sa prepravuje po cestagireto sa do stavby ciest Zna investuje.
InfraStruktira v mestach vSak ddsisezodpoveda poziadavkam rasticej dopravy.

Zeleznica sa pouziva najma na prepravu nerastngehovin, ovocia @alSich
polnohospodarskych produktov nallké vzdialenosti. Transaustralska Zeleznica vychadz8ydney,
resp. Adelaidy a kati v pristave Perth pri Indickom ocean#alSie vyznamné trate si: z pristavu Port
Augusta (severne od Adelaide) cez Simpsonovti gadnesta Alice Spring dialej na sever do pristavu
Darwin. Najv&Sia hustota zZeleztnych trati je vychodne od Melbourne okolo pobregiana sever
Australie, v okoli vékych miest ako je Sydney a Brisbane. Celkovo matiélia viac ako 40 tisic
kilometrov Zelezninych trati.

V Austrdlii je viac ako 70 vyznamnych pristavow&sSina z nich obsluhuje hlavné mesta
zvazovych statov, priemyselnétaZobné strediska. Naj&ie pristavy su: Melbourne, Sydney,
Newcastle, Dampier (vyvoz Fe rudy).

Pravidelna vnutrostatna letecka doprava ma k dispoasi 450 letisk ; spojenie sladhlymi
oblag’ami obstaravaju malé typy lietadiel. Australskad&ta spoldnos’ Qantas prepravuje cestujlcich

do 24 krajin sveta.
Poznamka : K Austrdlii, okre iného, patri aj ostraasmania.

Novy Zéland, konstitutna monarchia (britska kraPovna)
Novy Zéland ma dobre udrZiavané cesty, dosteohusti Zeleztinl sie¢’ a pravidelnu

trajektovl a dblezitu kabotdZznu namornu dopravu zinedtrovmi. VSetky vé&Sie mesta maju leteckée
spojenie (celkom 36 letisk). Medzinarodné letisk& #\uclande, Wellingtone a Christchurchi.

Februar 2004
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